PROTOKOL KOPI Nr 22/2023

z posiedzenia Komisji Oceny Przedsigwzieé Inwestycyjnych przy Generalnym Dyrektorze Drég
Krajowych i Autostrad, ktére odbylo sie w dniu 30.06.2023 r. w siedzibie Centrali GDDKiA
(wideokonferencja).

PRZEDMIOT POSIEDZENIA )
Przedmiotem posiedzenia bylo rozpatrzenie dokumentacji projektowej STES  (,Studium
Techniczno - Ekonomiczno - SrodOW|skowe) zadania pn. ~Opracowanie Studium
Techniczno - Ekonomiczno - Srodowiskowego z elementami Koncepcji Programowej i Programem
Funkcjonalno-Uzytkowym wraz z uzyskaniem decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zadania pod
nazwa: ,Budowa/rozbudowa autostrady A4 Krzyzowa (bez wezla) - Legnica Potudnie (bez wezla)”
opracowanej na podstawie umowy nr O.WR.D-3.2413.253.2020 z dnia 28.06.2021 r.

OBECNI
Wedlug zatgczonej listy.

1. OPIS SPRAWY
1. Informacje ogole
Umowa nr O.WR.D-3.2413.253.2020 z dnia 28.06.2021 r. zawarta migdzy Generalng Dyrekcjg Drég
Krajowych i Autostrad Oddziat we Wroctawiu, ul. Powstafncow Slaskich 186, 53-139 Wroctaw,
a Wykonawca robét - Biurem Projektowo-Badawczym Drég i Mostéw Transprojekt-Warszawa Sp. z 0.0.
z siedzibg przy ul. Koniczynowej 11, 03-613 Warszawa.
Opracowaniem poprzedzajacym STES jest ,Studium Korytarzowe wraz z Analizg Techniczno -
Ekonomiczno - Logistyczng rozbudowy/budowy autostrady A4 na odcinku Wroctaw-Krzyzowa” (SK}
Studium korytarzowe polegato na analizie 9 korytarzy / kombinacji przebiegu autostrady A4 i drogi
ekspresowej S5 o tacznej dlugosci zaleznej od analizowanych wariantéw okoto 150 km, w tym autostrady
A4 na odcinku Krzyzowa — Legnica Potudnie. Korytarze przebiegu autostrady poddano licznym analizom
i konsultacjom miedzy innymi z Samorzadami Terytorialnymi, ktére jako akceptowalny wariant
rozbudowy autostrady wskazaly rozbudowc—; w istniejacym sladzie. Wnioski i zalecenia ze Studium
Korytarzowego do dalszych opracowart (STES) zamieszczono w Protokole Nr 4/2020 z posiedzenia
Zespolu Oceny Przedsiewziecia Inwestycji z dnia 22 lipca 2020r.. ZOPI do dalszych prac wskazat
kombinacje II i IV, ktéra na odcinku autostrady A4 od wezla ,Krzyzowa” do wezta ,Legnica Potudnie”
zaktada rozbudowe autostrady A4 w istniejacym korytarzu.
Zgodnie z zapisami przedmiotu zaméwienia cata inwestycja objgta niniejszym opracowaniem zostata
podzielona na dwa odcinki realizacyjne, ktérych miejcie podzialu zostato ustalone na km ok. 64+666
w trakcie Rady Technicznej nr 10 w dniu 25.04.2022 r.

2. Stan istniejacy

Autostrada A4 nalezy do III Paneuropejskiego Korytarza Transportowego i jest najdtuzszg autostrada na
terenie Polski liczacg 672,75 km, prowadzi z zachodu na wschéd przez potudniowa Polska (wzdiuz
Sudetéw i Karpat). Kontynuujac bieg niemieckiej autostrady A4 z kierunku Drezna, na terenie Polski
przebiega od granicy z Niemcami w Jedrzychowicach koto Zgorzelaca poprzez Legnicg, Wroctaw, Opole,
Gliwice, Katowice, Krakéw, Tarndw, Rzeszow, Jarostaw do przejscia granicznego z Ukraing Korczowa -
Krakowiec.

Na terenie Dolnego Slaska autostrada A4 na odcinku Krzyzowa — Wroctaw posiada przekroj dwujezdniowy
z pasem dzielgcym oraz lokalnie wystepujacym pasem awaryjnym.

Planowana inwestycja zwigzana z rozbudowg istniejgcej autostrady A4 w jej $ladzie, jest zlokalizowana
na odcinku autostrady znajdujacym sie miedzy wezlem ,Krzyzowa” (bez wezia) zlokalizowanym na
polaczeniu z autostrada Al8 w sgsiedztwie Boleslawca oraz weztem ,Legnica Potudnie” (bez wezia)
zlokalizowanym na potgczeniu z drogq ekspresowq S3 potozonym w sgsiedztwie Legnicy.

Autostrada jest zlokalizowana w terenie o charakterze rolniczym i lesnym. Oddana do ruchu w latach
1936 - 1937, uksztattowala sied drog w jej sgsiedztwie, w szczegdlnosci przejazdy w poprzek autostrady
oraz drogi zapewniajace dojazd do nieruchomosci sasiadujacych z autostrada. Powstaty ponad 80 lat
temu uktad komunikacyjny funkcjonuje do dzisiaj, i razem z zagospodarowaniem terenu stanowi spajng
catosc.

Odcinek analizowanej istniejacej autostrady A4 przetrwat bez wiekszych zmian i wigkszych remontéw do
lat 90 XX wieku. Nawierzchnia drogi wykonana metodg, odlewania na miejscu ptyt betonowych ulegta
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znacznym deformacjom, gtéwnie w wyniku przesuniec pionowych plyt oraz zuzycia styku ptyt. W latach
2002 - 2007 wykonano kompleksowy rement 92 km autostrady.

Analizowany istniejacy fragment autostrady, obejmujacy odcinek od wezta Krzyzowa (bez wezta) do
wezta Legnica Potudnie (bez wezia), zlokalizowany jest na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego, na
terenie powiatéw bolestawieckiego (gmina Gromadka i Warta Bolestawiecka), ztotoryjski (gmina
Zagrodno i Zlotoryja) praz powiatu legnickiego {(gmina Chojnéw i Krotoszyce).

Powiat Gmina Przyblizony kilometraz | Dlugogé
bolestawiecki Gromadka od km 504710 do km 53+084 | 101 km
od km 544256 do km 60-+593 |
Warta Bolestawiecka od km 53+084 do km 54+256 6.0 km
| | od km 55+835 do km 60+600 '
| ziotoryjski | Zagrodno od km 65+295 do km 72+665 | 7.4 km
L Ztotoryja od km 76+555 do km 82+740 6,2 km
legnicki Chojnow od km 60+593 do km 68+430 | 13.7 km
i | od km 72+665 do km 78+554 | '
Krotoszyce od km 82+740 do km 85+640 | 2,9 km

Autostrada przebiega lokalnie przez usytuowana zabudowg centréw spedycyjnych, takich jak np.

Legnicka Specjalna Strefa Ekonomiczna Krzywa zlokalizowana w ok. km 57+000 po stronie pétnocnej.

Odcinek autostrady objety inwestycja nie przebiega przez tereny o zwartej i bliskiej zabudowie, jedynym

miejscem o wiekszej koncentracji zabudowy mieszkaniowej obejmujacej bloki mieszkalne jest

miejscowoéé Szczytnica zlokalizowana po potudniowej stronie autostrady w sasiedztwie wezta w rejonie

Specjalnej Strefy Ekonomicznej Krzywa.

Istniejace wezly drogowe

Uktad komunikacyjny istniejacej autostrady A4 obejmuje potaczenie z waznymi ciggami

komunikacyjnymi takimi jak autostrada A18 i droga ekspresowa S3, droga krajowa nr 94 oraz z drogami

wojewddzkimi nr 328 i 364, potaczenia te sy realizowane za pomocag wegztéw drogowych. Na objetym
inwestycja odcinku jest sze$¢ weztdéw drogowych oraz dwa wezly sasiadujace z nim.

- Krzyzowa: wezet na skrzyzowaniu autostrad A4 oraz autostrady A18, w okoto km 50+760 (wg

autostrad A4) na poczatku odcinka opracowywanej autostrady. Wezet poza zakresem inwestycji.

LSSE Obszar Krzywa: wezet na skrzyzowaniu autostrady A4 i drogi gminnej numer 103548D - klasa D

oraz w ciagu drogi gminnej nr 104224D - klasy L, w okoto km 56+272 (wg autostrady). Wezet ,LSSE..”
jest wezlem tymczasowym zapewniajacym zjazd / wjazd na autostrade z obszaru Legnickiej
Specjalnej Strefy Ekonomicznej potoznej na terenie gminy Gromadka, po potnocnej stronie
autostrady.

- Krzywa: wezet na skrzyzowaniu autostrad A4 i drogi krajowej numer 94 - klasa G/GP, w okoto
km 62+235 (wg autostrady),

- Jadwisin: wezel na skrzyzowaniu autostrady A4 oraz drogi powiatowej nr 2268D - klasa Z, w okoto
km 66+730 (wg autostrady A4) na poczatku odcinka realizacyjnego nr 2. Wezet jest przeznaczony do
likwidacji zgodnie z warunkami Zamawiajacego.

- Chojnéw: wezet na skrzyzowaniu autostrady A4 idrogi wojewodzkiej nr 328 - klasa G, w okolo
km 73+070 (wg autostrady).

- Lubiatéw: wezel na skrzyzowaniu autostrady A4 i drogi powiatowej nr 2611D - klasa L, w km
ok. 80+186 (wg autostrady)

- Ziotoryja: wezetl na skrzyzowaniu autostrady A4 i drogi wojewoddzkiej nr 364 - klasa G, w okoto

km 84+180 (wg autostrady),

Legnica Potudnie: wezet na skrzyzowaniu autostrady A4 i drogi ekspresowej S3 - klasa S, w okoto km

87+139 (wg autostrady) — wezel znajduje sie poza zakresem niniejszej inwestycji.

Przejazdy w poprzek autostrady

Obstuga terenu przylegtego do autostrady odbywa sie z drég réwnolegltych lub drég krzyzujacych sig

z autostradq na zasadzie przejazdu, s3 to gtdwnie przejazdy nad autostrada - w stanie obecnym nie

funkcjonujq zjazdy z autostrady komunikujace teren przylegly.

Lokalny ruch jest obstugiwany przez istniejaca sie¢ drog lokalnych, ktére w celu potaczenia przecigtego

autostrada terenu wykorzystujg sie¢ przejazdow w poprzek autostrady. W tabeli 1 zestawiono

funkcjonujace w stanie istniejgcym przejazdy.

Tabela 1 i 2. Zestawienie przejazdéw w poprzek autostrady:

Qdcinek realizacyine nr 1 od km 50+710 do km 64+666

| Lokalizacja wg
istniejacej Ciag komunikacyjny w poprzek autostrady A4

| autostrady | e -
km 51+357 | przejazd wiaduktem nad autostrada w ciggu drogi powiatowej nr 2272D

| km 52+065 | przejazd wiaduktem nad autostrada w ciagu drogi niepublicznej

Rm 52+881 | przejazd wiaduktem nad w ciagu drogi powiatowej nr 2275D
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Lokalizacja wg
istniejacej Ciag komunikacyjny w poprzek autostrady A4
autostrady i
km 54+913 przejazd wiaduktem nad autostrada w ciagu drogi niepublicznej
km 55+546 przejazd wiaduktem nad autostrada w ciagu drogi niepublicznej ]
km 56+273 przejazd wiaduktem pod autostrada drogami gminnymi nr 103546D i 104224D w wezle "LSSE Obszar
Krzywa"
km 58+279 | przejazd wiaduktem nad autostradg w ciggu drogi niepublicznej B
km 62+234 przejazd wiaduktem nad autostrada w ciagu drogi krajowej nr 94 w wifle ,Krzywa”
| km 634011 przejazd wiaduktem nad autostrada w ciagu drogi niepublicznej
km 64+650 przejazd wiaduktem nad autostrada w ciggu drogi gminnej nr 104289D

Odcinek realizacyiny nr 2 od km 64+666 do km 85+641

Lokalizacja wg istniejacej |
autostrady

iag komunikacyjny w poprzek autostrady A4

km 66+726 przejazd wiaduktem nad autostrada w ciagu drogi powiatowe]j nr 2268D w wezle ,Jadwisin”
[km 67+776 przejazd wiaduktem nad autostrada w ciagu drogi gminnej nr 120871D
km 704125 ~ ['przejazd wiaduktem pod autostrada nad drogg gminna nr 104283D
Tkm 714601 ' przejazd wiaduktem nad autostrada w ciagu drogi aminnej nr 104282D
km 73+070 rzejazd wiaduktem pod autostrada droga wolewddzka nr 328 w wezle ,Chojnow”
| km 74+099 rzejazd wiaduktem nad autostrada w ciagu drogi powiatowej nr 2267D
| km 76+068 rzejazd wiaduktem nad autostrada w ciagu drogi powiatowej nr 22170
'km 774082 i przejazd wiaduktem pod autostradg drogg gminna nr 120868D
| km 77+990 - rzejazd wiaduktem pod autostrada droga gminng nr 120870D
| km 784552 i przejazd wiaduktemn pod autostradg droga niepubliczng
' km 80+186 przejazd wiaduktern pod autostrada droga powiatows nr 2211D w wezle ,Lubiatow”
' km 80+892 przejazd wiaduktem nad autostrada w ciagu drogi niepublicznej
' km 82+148 przejazd wiaduktem nad autostrada w ciagu drogi gminnej nr 2037003
| km 83+028 s przejazd wiaduktem nad autostrada w ciggu drogi niepublicznej
| km 83+531 przejazd wiaduktem nad autostrada w ciggu drogi niepublicznej
| km 84+183 ' przejazd wiaduktem nad autostrada w ciggu drogi wojewodzkiej nr 364 w wezle , Ziotoryja”
|_km 84+375 i przejazd wiaduktem nad autostrada w cigou drogi powiatowej nr 2204D

Miejsca postojowe

Na diugosci opracowywanego odcinka autostrady funkcjonuja parkingi z bezposrednim dostepem do
autostrady (wjazd i zjazd na autostrade poprzez pasy wiqczenia/wyltaczenia), zlokalizowany w okoto
km 63+650, jezdnia lewa (przy parkingu znajduje sie kantor i lokal gastronomiczny) na odcinku
realizacyjnym nr 1 (od km 50+710 do km 64+666) oraz w okoto km 76+250 - jezdnia prawa oraz
w okolo 76+750 - jezdnia lewa na odcinku realizacyjnym nr 2 (od km 64+666 do km 85+641).

Istniejace obiekty inzynierskie

Qdcinek realizacyiny nr 1od km 504710 do km 64+666
Na analizowanym odcinku wystepuje 13 obiektéw, 9 wiaduktéw w ciagu drég poprzecznych nad istniejaca
autostrada, 3 mosty nad ciekami oraz 1 obiekt w ciggu autostrady nad drogg poprzeczna.

Obiekt WD-51.35 wybudowany w 2008 roku spetnia wymagania dla projektowanej autostrady i zostat
przewidziany do remontu, ktérego zakres opisano w pkt 4.2.

‘Parametry obiektu przeznaczonego do remontu zestawiono w tabeli ponizej,

Lp Nazwa ‘I:ltl;:::‘;traz Przégzkoda Dlugosc Szerokosé Powierzchnia Liczba Kat
obiektu istniejacej A4 calkgwﬂa calkowita calkown:_a przeset | skosu
-1 |[-] [km] [-] [m] Im] [m2] _ | [szt.] [deal
Wiadukt nad
_ autostrada w ciggu
01 | wD-51.35 51+353 drogi powiatowe; 77,80 9,60 746,88 4 68,38
L . nr 22720

Pozostate istniejace obiekty nie spetniaja aktualnych wymagan i wytycznych dla projektowanej
autostrady A4 i s przewidziane do rozbiérki.

Parametry obiektéw przeznaczonych do rozbidrki zestawiono w tabeli ponizej.

Kilometraz = o A € .
Lp- | gprextu | Wedlug Przesskoda | NS | owts | catkowita | pregsel | skos
| istniejacej A4 | 1311 .
-1 11 [km] [-] [m] [m] [m2] [szt.] [dea]
| | Wiadukt nad
01 | wD-52.07 52+066 autostradg w ciagu | 47,30 6,30 297,99 4 20,0
| droci aminnej - — — |
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Nazwa
obiektu

]

Kilometraz
wedtug
| istniejacej A4

Przeszkoda

l Dlugosc

| catkowita

Szerokosé

caltkowita

[km]

wD-52.88

03 |wWD-54.92

52+881

| [m]

[m]

1[m2]

Powierzchnia
catkowita

Liczba
przesel

Kat
skosu

Wiadukt
autostrada w ciqggu
drogi powiatowej
nr 2272D

nad |

36,00

9,20

54+913

04 | WD-55.55

554546

05 | WA-56.27

06 | WD-58.28

56+271

Wiadukt nad
autostrada w ciggu
| droai innej

46,80

5,60

Wiadukt
autostrada w ciggu

nad |

47,90

5,50

331,20

Iszt.]

2

[deal

|
56,0

262,08

263,45

L drogi innej
Wiadukt w ciaggu
autostrady nad
droga gminng,
nr 0000030

14,50

58+279

07 | MA-61.01

61+012

08 | WD-62.23

09 | MA-62.54

10 WD-63.01

62+234

Wiadukt nad
autostrada w ciagu
drogi gminnegj

46,80

24,40

5,10

353,80

90,0

90,0

90,0

238,68

Most w ° ciggu
autostrady nad
rzeks Brenna

8,20

24,40

200,08

Wiadukt nad
autostrada w ciggu
drogi krajowej nr
94

36,00

62+544

Most w
autostrady
rzeka Krzywa

ciagu
nad

4,62

9,20

34,80

63+011

11 | MA-63.04

12 | WD-64.65

Odcinek r_gglizagghj,rﬂ

63+043

Wiadukt nad
autostradg w ciagu
drogi innej

47,70

5,10

331,20

90,0

65,0

49,86

160,78

69,00

243,27

Most w ciggu
autostrady nad
doptywem do rzeki
Krzywa

4,44

64+650

Wiadukt nad
autostrada w ciagu
drogi gminnej

51,10

30,99

6,3

nr 2 od km 64+666 do km 85+641

137,60

79,02

75,82

321,93

69,1

Na analizowanym odcinku wystepuje 24 obiektow: 11 wiaduktéw w ciggu drég poprzecznych nad
istniejaca autostrada, 1 wiadukt w ciggu linii kolejowej nr 284, 4 mosty nad ciekami, 7 obiektéw w ciagu
autostrady nad drogg poprzeczna oraz 1 wiadukt w ciggu autostrady nad linia kolejowa nr 282, Istniejgce
obiekty nie spetniaja aktualnych wymagan i wytycznych dla projektowanej autostrady A4 i sg
przewidziane do rozbiorki.

Parametry obiektéw przeznaczonych do rozbiérki zestawiono w tabeli ponizej.

Kilometraz e o = . L
o [Nowa |wedug  |prossmiosa |Dgedt | Seerokedt | Powlerscnls | Letke, | Kt
istniejacej A4
1 |[] [km] ] [m] [m] [m2] [szt.] |[deg]
' Wiadukt
01 | WA-65.30 65+300 autostradowy nad 46,00 30,60 1407,60 3 44,55
kolejg nr 282
Wiadukt nad |
02 |WD-66.73 | 66+726 3”t°:°’t"ad"’! W clagu| 35 90 9,00 323,10 2 62,82
rogi powiatowe] nr
2212D |
Wiadukt nad
03 |wWD-67.77 674776 autostrada w ciagu | 32,40 8,50 275,40 2 90,00
drogi gminnej
| Most w ciagu
04 | MA-68.43 68+431 autostrady nad| 78,84 30,60 2412,51 3 57,24
rzekg Skora
| Wiadukt w cigou
05 | WA-70.12 70+125 autostrady nad| 11,10 30,32 336,55 1 90,00
| ! drogg grminng
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Kilometraz

T
| Powierzchnia

i
Liczba Kat

Nazwa Dilugosc Szerokosé
Lp. < wedtug Przeszkoda - " »
obiektu istniejacej Ad catkowita | catkowita catkowita przeset : skosu
[ |[] [km] [-] ] [m] | [m2] [szt.] | [deg]
Wiadukt nad
06 [(WD-71.60 71+601 autostradg w ciagu | 48,20 5,30 255,46 2 76,98
drogi gminnej
Wiadukt w ciagu -
R autostrady nad
07 |WA-73.01 734010 Zlikwidowana  linia 9,1 32,00 291,20 1 90,00
. kolejows = .
i Wiadukt w ciagu
R autostrady nad
08 |WA-73.07 73+070 droga  wojewédzka 15,53 31,32 486,40 1 86,12
| nr 328 -
Wiadukt nad
. autostradg w ciggu
09 |WD-74.10 74+099 drogi powiatowe] nt 37,80 9,30 351,54 2 60,00
| 2267D -
Most w ciagu
10 | MA-75.76 754760 autostrady nad| 12,38 30,32 375,36 1 67,00
rzeka Brochotka
Wiadukt nad
11 | WD-76.07 76+068 autostradg w ciagu | 36,20 7,50 271,50 2 63,00
drogi gminnej
Most w ciagu
12  MA-76.44 76+435 autostrady nad | 11,63 31,32 364,25 1 81,00
ciekiem wodnym
Wiadukt w ciagu
13 |WA-77.09 77+088 autostrady nad| 11,89 31,32 372,40 1 75,40
: | droga gminng
Wiadukt w ciagu
14 | WA-78.00 774998 autostrady nad | 11,30 32,00 361,60 1 79,18
droga gminng,
Wiadukt w ciagu
15 | WA-78.55 78+552 autostrady nad| 10,25 29,95 306,99 1 81,89
droga gminng
| Wiadukt w ciagu
_ autostrady nad
16 | WA-80.19 80+186 droga, powiatowa, nr 15,97 31,25 499,07 1 74,17
2211D 1!
Most w ciagu
17 | MA-80.33 80+329 autostrady nad| 12,85 30,85 396,42 1 90,00
rzeka lubiatéwka
Wiadukt nad
18 | WD-80.89 80+892 autostrada w ciggu | 36,50 5,10 186,15 2 60,00
drogi innej
Wiadukt nad B
i autostrada w ciggu
19 | wD-82.15 82+147 drogi gminnej nr 36,60 5,40 197,64 2 60,00
| 2037003 _
Wiadukt nad
20 (WD-83.03 83+028 autostradg w ciagu | 28,80 5,50 158,40 2 90,00
drogi innej
Wiadukt nad
21 |WD-83.53 83+531 autostrada w ciggu | 47,70 4,80 228,96 4 | 90,00
drogi gminnej |
Wiadukt nad o
_ autostrada w ciggu |
22 |WD-84.18 84+183 drogi  wojewddzkiej 51,80 9,16 474,49 2 35,54
nr 364 i ]
Wiadukt nad
_ autostrada w ciggu
23 | WK-84.22 844216 linii kolejowes 61,59 5,23 322,12 2 I35,54
nr 284 !
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Kilometraz e a . . "
Lp. | objextu | Wediug Przeszkoda ooimna || s [t | prasest lakosu
isthniejacej A4
-1 | [-] [km] | [] | [m] [m] [m2] [s2t.] | [deg]
| wiadukt nad |
. autostrada w ciggu
24 | WD-84.37 |84+375 drogi powlatowej nr 48,30 5,10 246,33 4 90,000
| 2203D .

Istniejace sieci uzbrojenia terenu
W rejonie inwestycji wstepuja nastepujgce urzadzenia sieci uzbrojenia terenu:
» sieci wodociggowe,
sieci i urzadzenia kanalizacji desz¢zowej, sanitarnej,
sieci gazowe sredniego i wysokiego ci$nienia,
sieci teletechniczne, swiattowody,
sieci elektroenergetyczne:
— linie WN - 110 kV i 220 kV,
— linie napowietrzne SN,
— linie kablowe nN,
- zasilanie urzadzen SZR
e oswietlenie uliczne

Planuje sie przebudowe istnigjacego uzbrojenia kolidujacego z projektowanym uktadem drogowym
w niezbednym zakresie. Na dalszym etapie projektowania sporzadzone zostang szczegdtowe projekty
przebudowy uzbrojenia.
Istniejace urzadzenia melioracyjne
W rejonie inwestycji wstepuja urzadzenia melioracyjne w postaci rowéw trawiastych z zabudowanymi
przepustami na przekroczeniu autostrady.
Istniejaca siec kolejowa
Projektowany odcinek autostrady A4 przecina dwie czynne linie kolejowe:

- linie kolejowa nr 282, dwutorowa magistrale Mitkowice - Zary

- linie kolejowa nr 284, jednotorowg pierwszorzedng Legnica — Jerzmanice Zdrdj
Linia kolejowa nr 282 w stanie istniejagcym jest zlokalizowana pod autostradg A4 w km ok. 65+300, pod
wiaduktem autostradowym oznaczonym jako WA-65.30.
Linia kolejowa nr 284 w stanie istniejacym jest zlokalizowana nad autostradg w km ok. 84+216 w ciggu
wiaduktu kolejowego nad ad autostrada oznaczonego jako WK-84.22.
Istniejaca zielen
Przebudowywana autostrada A4 przebiega w znacznej czesci przez tereny rolne. Charakterystycznym
elementem krajobrazu s grupy drzew i krzewdw porastajace dojazdy do obiektdw przecinajacych
autostrade. Ponadto wystepuja zadrzewienia grupowe i lasy. Na odcinku 1 sj to lasy panstwowe
w zarzadzie Nadlesnictwa Bolestawiec i Nadlesnictwa Ziotoryja, na odcinku 2 w zarzadzie Nadlesnictwa
Ztotoryja i Nadles$nictwa Legnica. S3 to lasy w typie siedliskowym boru i lasu mieszanego swiezego, lasu
swiezego i lasu wilgotnego. W sktad gatunkowy wchodzg min: brzoza brodawkowata (Betula pendula),
klon pospolity (Acer platanoides), lipa drobnolistna (Tilia cordata), dab szyputkowy (Quercus robur),
olcha czarna (Alnus glutinosa) robinia akacjowa (Robinia pseudoacacia), swierk pospolity (Picea abies),
sosna pospolita (Pinus sylvestris), sliwa tarnina (Prunus spinosa), gtdég jednoszyjkowy (Crataegus
monogyna) | wierzba (Salix sp.).
Na odcinku 2 w miejscowosci Budziwojow w km 744500 po pétnocnej stronie drogi znajduje sie aleja
kasztanowcowa. Aleja ta wpisana jest do rejestru zabytkéw pod nr A/2740/708/L 25.06.1986.
W wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej stwierdzono wystepowanie nastepujacych
siedlisk wymienionych w Zatgczniku I Dyrektywy Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie
ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory:

e 9170 Grad $rodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum);

e 91EO kegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albae. Populetum albae, Alnenion

glutinoso-incanae, ofsy zrodliskowe);

s 6510 Ekstensywnie uzytkowane lgki swieze (Arrhenatherion elatioris);
Odcinek realizacyjny nr 1 nie koliduje z siedliskami przyrodniczymi, natomiast odcinek realizacyjny nr 2
koliduje z siedliskami 9170 91EO0 oraz 6510.
W wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji stwierdzono réwniez nastepujace stanowiska roslin
chronionych: widtozab miotlasty (Dicranum scoparium), rokietnik pospolity - (Pleurozium schreberi) oraz
szurpek porosty (Orthotrichum lyellii), Wszystkie zinwentaryzowane gatunki podlegajg ochronie
czesciowej.
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Ponizej powierzchnia kolizji wariantéw ze stanowiskami roslin chronionych dla odcinka realizacyjnego 1:
s Widlozgb miotlasty (Dicranum scopariumy):
- WariantI - 33,63 ha;
- Wariant II - 34,88 ha;
—  Wariant III - 34,2 ha;
¢ Rokietnik pospolity (Pleurozium schreberi}:
— WariantI - 34,86 ha;
- Wariant II - 36,15 ha;
— Wariant III - 35,43 ha;
Ponizej powierzchnia kolizji wariantéw ze stanowiskami roslin chronionych dia odcinka realizacyjnego 2:
e Widlozgb miotlasty (Dicranum scoparium):
- Wariant1 - 0,34 ha;
-  Wariant II - nie koliduje;
—  Wariant IIl - 0,34 ha;
e Rokietnik pospolity (Pleurozium schreberi):
- WariantI - 0,89 ha;
-  Wariant II - 0,55 ha;
-  Wariant III - 0,89 ha;
e Szurpek porosty (Orthotrichum fyellii}.
—  Wariant I - 8 szt, drzew;
—  Wariant II — 8 szt. drzew;
— Wariant III — 8 szt. drzew;

Stan techniczny nawierzchni

Autostrada A4 na opracowywanym odcinku zostata zbudowana z latach 30-tych XX wieku z piyt
betonowych. Przez ostatnie lata uzytkowania droga przechodzita czgstkowe remonty. Raport o stanie
technicznym nawierzchni sieci drég krajowych na koniec 2021 r. opracowany na potrzeby GDDKIA
(https://www.gov.pl/web/gddkia/raporty - pozyskany ze strony w dniu 28.02.2023 r.) przedstawia stan
nawierzchni drég krajowych i autostrad w podziale na poszczegélne wojewddztwa. Zgodnie
z przeprowadzona Ogélng Oceng Stanu OOS, na odcinku realizacyjnym nr 1 (od km 50+710 do
km 64+666) od wezla ,Krzyzowa” do wezta ,LSSE Obszar Krzywa” nawierzchnia istniejacej autostrady
jest w stanie ostrzegawczym, natomiast miedzy weztem ,LSSE...” do wezta ,Krzywa” stan nawierzchni
jest krytyczny. Od wezta ,Krzywa” do konca projektowanego odcinka realizacyjnego nawierzchnia jest
w stanie pozadanym. Na catej dtugosci odcinka realizacyjnego nr 2 (od km 64+666 do km 85+641)
nawierzchnia jest w stanie pozadanym.

3. Podstawowe parametry techniczne
Dane techniczne dotyczgce projektowania autostrady A4.

wg rozporzadzenia
g OPZ Dz. U, z 2022 poz. 1518
(1} {21 {3]
klasa drogi A A

predkosé projektowa - wedlug [2]
predkos¢ do projektowania - wedtug
7

Vp=130 km/h - wedtug [2]
Vap=140 km/h - wedtug [3]

szerokosé pasa 3,75 mi 3,50 m
przekroj 2x3 (2x3,75 m + 1x3,50 m)
| wewnetrzny pas o szerokosci 3,50 m

przekrdj 2x3(2x3,75 m + 1x3,50 m)
wewnetrzny pas o szerokosci 3,50 m

szerokosd i liczba pasow ruchu

szerokosé pasa 3,75 mi 3,50 m ‘

| szerokosé

srodkowego pasa | opaska wewnetrzna 2x0,50 m opaska wewnegtrzna 2x0,75 m
| dzielgceno | czes¢ gruntowa min. 4,00 m | ¢zed¢ gruntowa min. 4,00 m
szerokosé pasa awaryjnego 3,00 m
L. min. 1.25 m lub wigksza jedli zachodzi potrzeba lokalizowania urzadzeri BRD lubyi
_ szerokosc poboczy gruntowych urzgdzen ochrony srodowiska
skrajnia pionowa 5,00 m
| Rodzaj i dopuszezalny  nacisk
pojedynczej osi napedowej pojazdu podatna / . szpAina
h ; 115 kN/os
na nawierzchnie —
Odcinek realizacyiny nr 1
KR 7

kategoria ruchu i liczba
rownowaznych osi
standardowych w przekroju
[min]

- Obliczenia dla nawierzchni bitumicznej

Nioo= 149,64 min - odcinek Wezet ,Krzyzowa” - Wezet ,LSSE Obszar Krzywa”
Nioo= 151,02 min - odcinek Wezet ,LSSE Obszar Krzywa” - Wezet ,Krzywa”

- Obliczenia dia nawierzchni cementowej

N10o=300,55 min - odcinek Wezet ,Krzyzowa"” - Wezet ,LSSE Obszar Krzywa”
N1po=303,18 min - odcinek Wezet , LSSE Obszar Krzywa” - Wizet  Krzywa”
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= wg rozporzadzenia
wg OPZ Dz. U. z 2022 poz. 1518
[1] 2] WET

Odcinek realizacyiny nr 2
KR 7

- Obliczenia dia nawierzchni bitumicznej

Nico= 155,07 min - odcinek Wezet ,Krzywa” — Wezet ,,Chojnow”
Nigo= 155,15 min - odcinek Wezet ,Chojnéw” — Wezet , Zictoryja”
- Obliczenia dla nawierzchni cementowej

Nioo=311,17 min - odcinek Wezetl .Krzywa"” - Wezel ,Chojndw”
Nioo=311,29 min - odcinek Wezet ,Chojnéw” — Wezet ,Ziotoryja”

rezerwa terenu na kolejny pas nie wymaga sie zachowania rezerwy pod dodatkowy pas ruchu

4. Stan projektowany

Przedsiewziecie obejmuje rozbudowe istniejacej autostrady A4 w celu poszerzenia jej przekroju po 3
pasy ruchu na kazdej jezdni. Zgodnie z zalozeniami wynikajgcymi z zatwierdzonego Studium
korytarzowego wariantowanie rozbudowy autostrady A4 na przedmiotowym odcinku ma odbywac sie w
$ladzie istniejacej drogi.

Rozwaza sie budowe autostrady A4 w jednym z trzech wariantéw, w ktérych autostrada przebiega
réwnolegle do istniejacej drogi (po lewej lub prawej stronie oraz wariant mieszany} dlatego parametry
geometryczne drogi sq zbiezne z istniejacymi i w poszczegdlnych wariantach, istotnie sie nie réznia.
Wyjatkiem sa tuki poziome o relatywnie matych promieniach, gdzie dla zapewnienia widocznosci na
zatrzymanie na predkos¢ do projektowania réowng Vdop=140 km/h odsunieto jezdnie wewngtrzne.
Réwniez w przekroju podiuznym zastosowano tuki pionowe zapewniajace wymagang widocznosc.

Tym samym sposo6b rozbudowy/budowy autostrady, przebudowy weztéw i drog poprzecznych w zasadzie
jest juz ustalony | jego zmiana stanowitaby zmiane juz ustalonych zatozen, z ktorymi zapoznane sq
spotecznodci lokalne (prowadzac wykupy, informowano o celu - rozbudowa autostrady) oraz do ktérych
dazvyia (i dazy GDDKIA).

Wariantowaniu autostrady podlega jedynie przebieg trasy, nie wariantuje sig¢ przekroju normalnego

autostrady.
Wariant I
Wariant |
rozbudowa autostrady po lewej stronie
plan syluacyjny przekrdj normalny
—_— . R — >~

autostrada istniejaca

Wariant I polega na budowie nowej lewej jezdni autostrady odsunietej od istniejacej jezdni lewej o okoto
2 m + 3 m (odlegtoé¢ miedzy krawedziami nawierzchni). Takie rozwigzanie polega na tym, ze w sladzie
istniejacych dwdch jezdni autostradowych powstanie jedna jezdnia nowej autostrady (jezdnia prawa
z trzema pasami ruchu - budowana w drugiej kolejnosci), zas budowana w pierwszej kolejnosci jezdnia
lewa powstanie obok istniejacego korpusu drogi. Wariant I zaklada w pierwszej kolejnosci budowe jezdni
lewej (3 pasy ruchu + pas awaryjny) rownolegle do istniejacej autostrady A4. W trakcie budowy jezdni
ruch samochodowy bedzie sie odbywal po istniejacych jezdniach na zasadzie dotychczasowej organizacji
ruchu.

W drugim etapie realizacji inwestycji, wedlug Wariantu I ruch samochodowy zostanie przetozony
na wykonana jezdnie lewg, na ktérej zostang wyznaczone po dwa pasy ruchu kazdy o szerokosci 3,5 m
w kazdym kierunku z rozdzieleniem kierunkéw ruchu barierg separacyjng ustawiong w 50 cm
tymczasowym pasie dzielagcym. W tym etapie istniejace jezdnie zostang rozebrane, a nastgpnie w ich
$ladzie zostanie wykonana nowa jezdnia prawa z 3 pasami ruchu i pasem awaryjnym.
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Wariant I1

Wariant Il
rozbudowa autostrady po prawej stronie
plan sytuacyjny przekrdj nommatny
—
S T Lnm—

autosirada istniejaca
B autostrada projektowana

Wariant II polega na budowie nowej prawej jezdni autostrady odsunigtej od istniejacej jezdni prawe)

o okoto 2 m + 3 m (odlegtosé miedzy krawedziami nawierzchni), czyli rozbudowa autostrady po drugiej

stronie w poréwnaniu z Wariantem I. Kolejnos¢ i sposéb organizacji robét analogicznie do Wariantu 1.
Wariant 111

Wariant lll
rozbudowa autostrady odcinkowo po lewej lub po prawej stronie

plan sytuacyiny przekréj normalny

: | ———x=} T
m— Il
e ——

autostrada islnieiaca
autostrada projektowana

Wariant III, w ktérym rozbudowe autostrady zaprojektowano z uwzglednieniem warunkéw miejscowych
oraz przy réwnoczesnym usunieciu mankamentéw, ktore uwidocznity sie na obecnym etapie
opracowywania dokumentacji w Wariancie I oraz Wariancie II polega na rozbudowie autostrady przez
dobudowe jezdni naprzemiennie po lewej lub po prawej stronie istniejacej drogi (jak w Wariancie I iub
Wariancie II), czyli:
Odcinek realizacyiny nr 1 od km 50+710 do km 64+666
— od km 504710 do km 524700 - dobudowa po stronie prawej (jak Wariant II)
odsuniecie od zabudowy mieszkaniowej miejscowosci Krzyzowa
- od km 52+700 do km 54+000 — odcinek ,przej$ciowy” rozbudowy autostrady z rozbudowy po
prawej stronie (wariant II) na rozbudowe po lewej stronie (wariant I), wigc nowa autostrada w
poréwnaniu z istniejaca bedzie przebiegata najpierw po prawe]j stronie, nastepnie w sladzie
istniejacej i wreszcie po lewej stronie istniejgcej autostrady
— od km 54+000 do km 64+666 - dobudowa po stronie lewej (jak Wariant I)
odsuniecie od zabudowy mieszkaniowej, wielorodzinnej w km ok. 55+790
Odci lizacyiny nr 2 od km 64+ km 85+641
- od km 64+666 do km 72+000 - dobudowa po stronie lewej (jak w Wariancie I)
odsuniecie od zabudowy mieszkaniowej,
- od km 73+000 do km 75+000 - dobudowa po stronie prawej (jak w Wariancie II)
odsuniecie od zabytkowej alei kasztanowcow w km ok. 74+500
- od km 76+000 do km 85+640 — dobudowa po stronie lewej (jak w Wariancie I)
- odsuniecie od istniejgcej zabudowy w km 80+600

4.1. Obiekty drogowe — parametry techniczne
Autostrada zostata zaprojektowana w oparciu o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury poz, 1518
z 2022 r. w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych.

a) Parametry techniczne - autostrada
Parametry przekroju autostrady w kazdym wariancie przebiegu autostrady na obu odcinkach
realizacyjnych sa jednakowe.

klasa drogi A

predkoéé do projektowania 140 km/h

szerokoéd i liczba pasow ruchu 2x3,57m+1x3,50m

szerokosc érodkowego pasa -
dzielaceqo 4,0_m (bez opasek)

szerokos¢ pasa awaryjnego 3,00 m
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opaski wewnetrzne

szerokos¢ poboczy gruntowych

0,75 m

min. 1,25 m

skrajnia pionowa

rodzaj i nosnos¢ nawierzchni

5.00m

nawierzchnia podatna lub sztywna.
no$nosc: 115 kN/o$

kategoria ruchu i liczba

Odcinek realizacyiny nr 1

KR 7

- Obliczenia dla nawierzchni bitumicznej

Nigo= 149,64 min - odcinek Wezet ,Krzyzowa” - Wezet ,LSSE Obszar Krzywa”
Nigo= 151,02 min - odcinek Wezet ,LSSE Obszar Krzywa” — Wezet , Krzywa”

- Obliczenia dla nawierzchni cementowej

MN100=300,55 min - odcinek Wezet ,Krzyzowa” - Wezet ,LSSE Obszar Krzywa”

N100=303,18 mIn — odcinek Wezet ,LSSE Obszar Krzywa” — Wezet  Krzywa”

réwnowaznych osi

standardowych w przekroju

rezerwa terenu na kolejny pas

drogi dla pieszych (chadniki})

drogi dla rowerdw

drogi pieszo-rowerowe

Odcinek realizacyiny nr 2

KR 7

- Obliczenia dla nawierzchni bitumicznej
Nige= 155,07 min - odcinek Wezet ,Krzywa” - Wezet ,Chojndw”
Nioo= 155,15 min - odcinek Wezet ,Chojnow” - Wezet ,Ztotoryja”
- Obliczenia dia nawierzchni cementowej
Nioo=311,17 mln - odcinek Wezet ,Krzywa" — Wezet ,Chojndw”
Nioo=311,29 min - odcinek Wezet ,Chojnow” — Wezet  Ziotoryja”

W bezpoérednim sasiedztwie autostrady nie planuje sie wykonania drog obstugi
pieszych | rowerzystow. Sg planowane w rejonie drég poprzecznych oraz w weztach.,

b) Parametry techniczne - drogi
Przebudowa drég obejmuje drogi publiczne zlokalizowane w poprzek autostrady, sg to drogi bedace
w ciggu przejazddow w poprzek autostrady oraz w wezlach drogowych.
Zestawienie parametréw drég poprzecznych w podziale na klasy drog

nie przewiduje sie rezerwy pod dodatkowy pas

Qdcinek realizacyiny nr 1 od km 50+710 do km 64+666
Kategoria |
Lokalizacja ruchu
wzgledem przyjeta Kategoria Klasa Predkosc do A . Skrajnia
Nr drogi istniejacej do drogi drogi projektowania RrzekrojldrogilfiiFabocze pionowa
Ad projektow
ania -
kiasa D -
aminna | 524066 KR2 _gminna D 40 km/h | 2x2,50 m 10,75 m 4,50 m
‘aminna | 63+000 | KR2 gminna D 40 km/h 2x2,50 m | 0.75m 4.50 m
klasa L ;
103548D | 56+270 KR3 gminna L 40 km/h 2x2,50 m 0.75 m 4,50 m
(KR5)* (2x3,50m)* | (1.25 m)*
104224D 564270 KR3 gminna L 40 km/h 2x2,50 m 0.75 m 4,50 m
[KR5)* [ 2%3,50m)* (1.25 my* |
2275D 524880 KR3 powiatowa L 60 km/h 2x2,75 m 0.75m | 4.50 m
'104289D | 64+650 KR3 | _gminna L 60 km/h 2x2,75 m 0.75m [ 4.50m
kiasa G — — :
94 [ 62+234 [ KR5 krajowa | G/GP_| 100 km/h | 2x3.50 m | 1.25m 4.60 m
*) parametry drogi w przypadku lokalizacji wezta ,LSSE Obszar Krzywa"” - wariant 4.
Qdcinek realizacyiny nr 2 od km 64+666 do km 85+641
Kategoria
Lokalizacja ruchu
wzgledem przyieta Kategoria Klasa Predkosé do ag . Skrajnia
Nr drogi istnieiace]j do drogi drogi projektowania Rrzekro] diugigPobadsc pionowa
Ad projektow
ania
dasa D -
gminna___| 83+531 [ KR2 [ gminna ) | 40 km/h [ 2x2.50 m [0.75m | 4.50m
klasa L
.120871D | 674776 KR3 gminna L 60 km/h ~[2x2.75m [0.75m 4.50 m
1022830 | 70+127 KR3 gminna L 60 km/h | 2x2.75m 1 0.75m 4.50 m
1042820 | 71+601 KR3 gminna L | 60 km/h | 2x2.75m | 0.75m 450 m
120868D | 77+088 "KR3 gminna L | 60 km/h | 2x2.75m 1 0.75m | 4.50m
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Kategoria
Lokalizacja ruchu
wzgledem przyjeta Kategoria Klasa Predkosc do e . Skrajnia
| Nr drogi istniejacej do drogi drogi projektowania Przekrdj drogi | Pobocze pionowa
Ad projektow
ania
120870D | 774998 KR2 | aminna L 60 km/h 2x2.75 m 0.75m 4.50m
2211D | 80+186 . KR3 | powiatowa L 60 km/h 2x2.75 m 0.75m 4.50 m
2037003 | B2+147 | KR3 | gminna L 60 km/h 2x2.75 m 1 0.75m 4.50 m
klasa Z -
| 2268D | 66+726 KR4 | powiatowa | Z 80 km/h 2x3.00 m 1.00 m 4.60 m
2267D 744099 | KR4 | powiatowa z 80 km/h 2x3.00 m [ 1.00m 4.60m |
| 2217D 76+068 KR4 | powiatowa Z 80 km/h 2x3.00 m 1.00 m 4.60 m |
2204D | B4+374 KR4 | powiatowa z 80 km/h 2x3.00 m 1.00m | 460m |
klasa G
328 734070 | KRS | wojewodzka G 100 km/'h 2x3.50 m 1.25 m 4.60 m
| 364 84+183 KRS | wojewddzka G 100 km/h 2x3.50 m 1.25 m 4.60 m

¢) Likwidowane przejazdy w poprzek autostrady
Generalna Dyrekcja Drég krajowych i Autostrad, nie akceptuje mozliwosci przebudowy przejazdéw
znajdujacych sie w ciagach drég wewnetrznych, dlatego Projektant w uzgodnieniu z Zamawiajacym
i Urzedami Gmin usunat z uktadu komunikacyjnego przejazdy w ciggach drog wewnetrznych, ktorych
Urzedy Gmin nie zdecydowaty sie wiaczy¢ na drodze podjecia uchwaty do sieci drég publicznych.
Likwidowane przejazdy znajdujg sie w nastepujacych lokalizacjach:
Odcinek realizacviny nr 1 od km 504710 do km 64+666
- km ok. 544912
- km ok. 554546
- km ok. 58+279
Odcinek realizacyiny nr 2 od km 64+666 do km 85+641
- km ok, 75+551
- km ok. 80+892
- km ok. 83+028
Urzad Gminy Gromadka zdecydowal, ze droga wewnetrzna w ciagu przejazdu w km ok. 52+066 zostanie
wiaczona do sieci drog publicznych co umozliwi odtworzenie przejazdu. Réowniez Urzad Gminy Chojndw
zdecydowal, ze droga wewngtrzna w ciggu przejazdu w km ok. 63+011 zostanie wiaczona przez Urzad
do sieci droég publicznych, przez co przejazd ten zostanie odtworzony.
Projektant w oparciu o uzgodnienia z Zamawiajacym wykorzysta przejazd w ciagu drogi wewnetrznej
w km 834531 jako mozliwy dojazd do wezta ,Ztotoryja” dla mieszkarcéw obszaru, ktéry byt obstugiwany
przez likwidowany wezet ,Lubiatow”.

d) Zatoki autobusowe. drogi piesze. drogi rowerowe oraz drogi pieszo-rowerowe

W stanie istniejacym w rejonie autostrady nie byto zlokalizowanych zatok autobusowych ani drog
obstugujacych pieszych i rowerzystéw. Projektant, po uzgodnieniu z Zamawiajacym i uwzglednieniu
wnioskow zarzadcéw poszczegdlnych drég, zaprojektowal drogi piesze lub drogi pieszo-rowerowe.
W przypadku potwierdzenia zapotrzebowania przez zarzadcow drog na drogi piesze lub rowerowe
Projektant zatozyt ich realizacje w ramach inwestycji, a w przypadkach, gdy zarzadcy drog lub wiadze
urzedéw gmin takich potrzeb nie sygnalizowaty. Projektant zatozyt rezerwe pod nie. Rezerwa ta obejmuje
wykonanie poszerzonych nasypow i realizacje takiej drogi na obiekcie mostowym.

e) Elementy BRD
Opracowana w ramach STES dokumentacja uwzglednia zastosowanie urzgdzen BRD w szczegdlnosci:
oznakowania, barier energochtonnych, oswietlenia w miejscach gdzie jest to konieczne.
Projekt zostat poddany ocenie przez Audytora BRD, zgtoszone uwagi, w przypadku gdy ich szczegdtowosé
nie wykracza poza charakter dokumentacji STES (ogdlne zatozenia), zostaty wprowadzone.

f) Konstrukcja nawierzchni jezdni
Przebudowywany odcinek autostrady zaprojektowano w dwoch wariantach konstrukcji. Wariant 1
obejmuje nawierzchnig podatng lub pdisztywna - bitumiczng, wariant 2 obejmuje nawierzchnig sztywng
- betonows.
- Autostrada A4 - Wariant 1 - nawierzchnia podatna lub pélsztywna
Odcinek realizacyiny nr 1 od km 50+710 do km 64+666
A4 Wezel Krzyzowa - Wezel LSSE Krzywa - Nigo = 149.64 min = KR?7
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151.02 mln = KR?7

A4 Wezel LSSE Obszar Krzywa - Wezel Krzywa - Nioo
Qdcinek realizacyiny nr 2 od km 644666 do km 85+641
A4 Wezet Krzywa -Wezet Chojnéw - N1oo
A4 Wezetl Chojnow - Wezel Ziotoryja - Nioo
- Autostrada A4 — Wariant 2 - nawierzchnia sztywna
QOdcinek realizacyiny nr 1 od km 50+710 do km 64+666
A4 Wezet Krzyzowa - Wezet LSSE Krzywa - Nioo = 300.55 min = KR7
A4 Wezet LSSE Obszar Krzywa - Wezel Krzywa - Nigo = 303.18 min = KR7
Odcinek realizacviny nr 2 od km 64+666 do km 85+641
A4 Wezet Krzywa -Wezet Chojnow - N1go = 311.17 min = KR?7
A4 Wezel Chojnow - Wezet Ziotoryja - N1go = 311.29 min = KR?7

155.07 min = KR7
155.15 min = KR7

Pozostate drogi tacznie z drogami pieszo-rowerowymi i rowerowymi zaprojektowano o konstrukcji
podatnej — bitumicznej.
- Wezly
Odcinek realizacyiny nr 1 od km 50+710 do krm 644666
Wezet "LSSE Obszar Krzywa™:
e droga gminna DG104224D Szczytnica - W. LSSE Obszar Krzywa - Nieoe = 0.03 min = KR1
Wezel "Krzywa™:

s droga krajowa DK94 Bolestawiec - W. Krzywa - Nioo = 6.07 min = KR4
« droga krajowa DK94 W. Krzywa - Legnica - Nioo = 2.72 min = KR4
Odcinek realizacyiny nr 2 od km 64+666 do km 85+641
Wezet ,Chojnow”:
e droga wojewddzka DW 328 Ziotoryja - W. Chojnow - Nioo = 0.61 min = KR3
e droga wojewddzka DW 328 W. Chojndéw - Chojnow - Nigo = 0.60 min = KR3
Wezelt , Zlotoryja""
+ droga wojewddzka DW 364 Ziotoryja - W. Ziotoryja - N1ioo = 5.40 min = KR4
« droga wojewoddzka DW 364 W. Ztotoryja - Legnica - Nioe = 19.34 min = KR5

Z uwagi na charakter ruch i przewidywany duzy udziat w ruchu pojazddéw cigezarowych dia wszystkich
tgcznic i drogi poprzecznej w obszarze wezidw przyjeto kategorie ruchu KR5.

- Pozostale drogi

Kategorie ruchu dla pozostalych drég objetych inwestycja zestawiono w pkt. 4.1.b uwzgledniajac
obliczenia i uzgodnienia z zarzadcami drog.

4.2. Obiekty inzynierskie

Odcinek 1

Obiekty inzynierskie zaprojektowano zgodnie z wymaganiami Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 24 czerwca 2022 roku w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych
(Dz. U. 2022 poz. 1518).

W obliczeniach uwzgledniono obcigzenia ruchome LM-1 i LM-2 wraz z okreslonymi w Rozporzadzeniu
odpowiednimi wspdiczynnikami dostosowawczymi (wlasciwymi dla przyjetej klasy obcigzen) oraz
obcigzenia MLC (pojazdami kolowymi i gasienicowymi ustawionymi w jednej i w dwéch kolumnach).

Zaprojektowano obiekty o nastepujacych typach konstrukgcji ustrojow nosnych:

s sprezone kablobetonowe.

» zespolone stalowo — betonowe.

» zelbetowe ptytowe — ramownicowe,

s zespolone z prefabrykowanych belek Typu T.

Przyczotki projektuje sie jako zelbetowe masywne oraz ramownicowe. Za przyczétkami

przewidziano ptyty przejsciowe, na catej szerokosci obiektu migdzy skrzydtami.
Filary obiektéw projektuje sie o konstrukcji stupowej zelbetowej bez oczepow.
Skrzydta obiektow projektuje sie jako zelbetowe sciany wolnostojace réwnolegte lub skosne.

Jeden z istniejacych obiektéw (WD-51.35) moze by¢ wykorzystany w ramach planowanej inwestycji.
Wymaga jednak przeprowadzenia remontu obejmujacego miedzy innymi: wymiane zabudéw
chodnikowych, nawierzchni i innych elementéw wyposazenia, oczyszczenie betonu podpér z wykonaniem
iniekcji rys i powtoki ochrennej.

W ponizszej tabeli zestawiono lokalizacje obiektéw z podziatem na warianty, parametry drég na obiektach

oraz wynikajace z tego wymagane obciazenia obliczeniowe, rodzaje przeszkdd pod obiektami i parametry
geometryczne obiektow.
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Odcinek 2

Obiekty inZynierskie zaprojektowano zgodnie z wymaganiami Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 24 czerwca 2022 roku w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych
(Dz. U. 2022 poz. 1518).

W obliczeniach uwzgledniono obcigzenia ruchome LM-1 i LM-2 wraz z okredlonymi w Rozporzadzeniu
odpowiednimi wspdtczynnikami dostosowawczymi (whasciwymi dla przyjgtej klasy obcigzen) oraz
obciazenia MLC (pojazdami kotowymi i gasienicowymi ustawionymi w jednej i w dwdch kolumnach).

Zaprojektowano obiekty o nastepujacych typach konstrukcji ustrojow nosnych:
s sprezone kablobetonowe.
s zespolone stalowo — betonowe.
e« zelbetowe plytowe — ramownicowe.
s zespolone z prefabrykowanych belek Typu T.
Przyczéiki projektuje sie jako Zzelbetowe masywne oraz ramownicowe. Za przyczétkami przewidziano
ptyty przejsciowe, na catej szerokosci obiektu miedzy skrzydtami,
Filary obiektéw projektuje sig o konstrukcji stupowej zelbetowej bez oczepdw.
Skrzydta obiektow projektuje sie jako zelbetowe $ciany wolnostojace réwnolegte lub skosne.

W ponizszej tabeli zestawiono lokalizacje obiektdéw z podziatlem na warianty, parametry drég na obiektach

oraz wynikajace z tego wymagane obcigzenia obliczeniowe, rodzaje przeszkéd pod obiektami i parametry
geometryczne obiektow.

Strona 21z 52
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4.3. Przebudowa infrastruktury kolejowej

W ramach realizacji rozbudowy autostrady A4, zlokalizowane sa dwie czynne linie kolejowe nr 282
i nr 284. Rozbudowa autostrady obejmuje jej poszerzenie, dlatego konieczna jest budowa nowych
obiektéow inzynierskich WA-65.30 oraz WK-84.22. W przypadku wiaduktu autostradowego nad linig
kolejowa nr 282 konieczne bedzie jego poszerzenie, natomiast wiadukt kolejowy musi zostac wydiuzony.
W zwiazku z realizacjg obiektéw inzynierskich moze zaj$¢ potrzeba przebudowy urzadzer kolejowych.

4.4. Branza sanitarna
a) Budowa i przebudowa odwodnienia.
Istniejacy system odwodnienia autostrady podlegaé bedzie przebudowie. Urzadzenia i kanaty deszczowe
wraz uzbrojeniem przeznaczone do likwidacji nalezy zdemontowad. Istniejace zbiorniki retencyjne nalezy
zlikwidowac, lub dostosowaé do nowego uktadu drogowego.
W ramach projektowanego systemu odwodnienia wody opadowe z projektowanej autostrady beda
odprowadzane do odbiornikéw rowami trawiastymi nieuszczelnionymi, rowami uszczelnionymi oraz
kanalizacjg deszczowg.
Kanalizacje deszczowa nalezy wykona¢ w miejscach, w ktérych niemozliwe bedzie wykonanie drogi
bezpoérednio rowami, tj.; w przypadku wysokich nasypéw drogowych, na tukach drogi oraz do przejgcia
woéd z odwodnienia obiektow.
Do retencji wod opadowych przewidziano budowe zbiornikéw retencyjnych, przetrzymujacych
i sukcesywnie odprowadzajacych nadmiar wéd opadowych do istniejacych odbiornikéw w ilosci, w jakiej
sptywala z danego obszaru, tak aby nie zmienia¢ warunkéw hydrologicznych ze zlewni na danym
obszarze.
Projektowany uklad odwodnienia autostrady skfada sie z nastepujacych elementdw:
e systemu rowdéw drogowych nieuszczelnionych (dla odcinka 1) oraz uszczelnionych
i nieuszczelnionych (dla odcinka 2}
sieci kanalizacji deszczowej wraz z uzbrojeniem
przepompowni wéd deszczowych
osadnikéw zawiesiny ogélnej (dla odcinka 1) oraz osadnikéw zawiesiny ogdlnej i separatordw
ropopochodnych (dla odcinka 2)
e zbiornikdw retencyjnych (11 szt. na odcinku I. 21 szt. na odcinku II})
o przelewéw i przelewdw awaryjnych ze zbiornikéw {grawitacyjnych. lub ttocznych)
Odbiornikami wdd opadowych beda:
e rowy drogowe
zbiorniki retencyjne nieuszczelnione
rzeka Brenna - w km 61+000
ciek Doptyw z Krzywej — pikieta ok. km 63+040
rzeka Skora - pikietaz kolizji ok. km 68+430
ciek Doptyw spod Wojciechowa - pikietaz ok. km 68+430
rzeka Brochotka — pikietaz kolizji ok. km 75+755
ciek Doptyw spod Strupic - pikietaz kolizji ok. km 76+430
rzeka Lubiatéwka - pikietaz kolizji ok, km 80+325
ciek Okaleniec - pikietaz kolizji ok. km 83+150

b) Przebudowa sieci melioracyjnych

W celu zachowania dalszego funkcjonowania istniejgcych urzadzen melioracyjnych, co jest niezbedne dla
utrzymania optymalnego uwilgotnienia gruntéw, konieczna bedzie przebudowa istniejacej sieci
melioracyjnej celem dostosowania do projektowanej drogi.
Przewiduje sie nastepujacy zakres robét w catym pasie drogowym:
przebudowa odcinkéw rowdw w pasie drogowym
likwidacja odcinkdw rowdw
konserwacja rowdw rowniez poza liniami rozgraniczajacymi inwestycji
tikwidacje rurociqggow drenarskich
wykonanie nowych rurociagéw drenarskich wraz z niezbednymi budowlami, przejmujacych
Dna i skarpy rowdw oraz ciekéw bedg umocnione zgodnie z uzyskanym pozwoleniem wodnoprawnym.
W ramach robét konserwacyjnych przewiduje sig:

+ wykoszenie skarp
usuniecie i rozplantowanie namutu z dna rowu
usuniecie namutu z istniejgcych przepustow
przyciecie nierébwnosci na skarpach
uzupetnienie darniny ubezpieczajacej skarpy a zniszczonej przy odmulaniu
wyciecie krzakéw ze skarp i dna rowow
Przebudowa sieci melioracyjnych

2 & & & » @
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c) Przebudowa sieci wodociggowej i kanalizacyjnej
W zwiazku z budowa drogi wraz z drogami dojazdowymi konieczne jest usuniecie kolizji istniejacych sieci
wodociggowych i sieci kanalizacyjnych z projektowanym uktadem drogowym. Na odcinkach kolizyjnych
przewiduje sie rozbidrke istniejacych sieci i budowg odcinkdéw sieci po nowej trasie.
Przebudowa sieci zostanie wykonana zgodnie z warunkami materiatowymi i rozwigzaniami
zaakceptowanymi przez gestorow sieci. Na odcinkach przebudowy sieci wodociagowej i kanalizacji
sanitarnej przewidziano montaz armatury zaporowej i od powietrzajacej. Przejscia sieci pod drogq zostang
zabezpieczone rurami ostonowymi. Istniejace odcinki sieci do likwidacji zostana zdemontowane lub
zamulone.
Na odcinku I zaktada sie przebudowe istniejacej sieci wodociggowej DN110 krzyzujacej sig z autostradg
w km 564-264.
Na odcinku I zaktada sie przebudowe istniejacej sieci kanalizacji sanitarnej DN225 krzyzujgcej sie
z autostradg w kim 55+516.

d) Przebudowa sieci gazowej
W zwigzku z rozbudowa autostrady A4 wraz z drogami dojazdowymi konieczne jest usuniecie kolizji
istniejacych sieci gazowych z projektowanym uktadem drogowym. Na odcinkach kolizyjnych przewiduje
sie rozbidrke istniejacych sieci i budowe odcinkéw sieci gazowej po nowej trasie.
Przebudowa sieci gazowej zostanie wykonana zgodnie z warunkami materialowymi i rozwigzaniami
zaakceptowanymi przez gestora sieci. Na odcinkach przebudowy sieci gazowej przewidziano montaz
armatury zaporowej. Przejscia sieci uzbrojenia terenu pod drogami zostang zabezpieczone rurami
ostonowymi. Istniejace odcinki sieci do likwidacji zostang zdemontowane lub zamulone.
Na odcinku II zaklada sie przebudowe istniejgcej sieci gazowej:
- gazociag $redniego ci$nienia $rednicy DN225 krzyzujacy si€ z autostradg w km 65+376.
- gazociag $redniego cisnienia srednicy DN63 krzyzujacy si¢ z autostradg w km 84+352.
- gazociag wysokiego cisnienia srednicy DN300 krzyzujacy sig z autostradg w km 83+246.

4.5. Branza Elektryczna

a) budowa oswietlenia drogowego
Przewiduje sie budowe oswietlenia zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie warunkow technicznych jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, zgodnie z obowigzujgcymi normami branzowymi.
Obejmuje w swoim zakresie budowe oswietlenia weztdw drogowych: ,LSSE Krzywa". ,Krzywa".
,Chojnéw”. ,Ztotoryja” oraz Miejsc Obstugi Podréznych ,MOP II Jadwisin Péinoc” i ,MOP II Jadwisin
Potudnie”.
Oéwietlenie drogowe zostato zaprojektowane w oparciu o obowigzujacg norme PN-EN 13201:2016.

Asortyment projektowanych urzadzen
» szafy oéwietleniowe ilo$¢ obwodéw w zaleznosci od lloéci projektowanych opraw wolnostojace

wykonane w obudowie wysokoudarowego tworzywa sztucznego

= stupy stalowe ocynkowane kolorze naturalnym o rozstawie zgodnym z planami sytuacyjnymi oraz
wg. obliczen fotometrycznych, posadowione na fundamentach  prefabrykowanych
7 wysiegnikami /iloé¢ ramion w zaleznosci od miejsca dokladny opis zostanie ujety
w projekcie wykonawczym.

= oprawy oéwietleniowe wraz ze zrodtami Swiatta LED o mocy dobranej wedtug obliczen

»  zizcza stupowe typu IZK wyposazone we wkiadki topikowe

= kable elektroenergetyczny - przekrdj dobrany na podstawie obliczen zasilajace projektowane
szafy oswietleniowe.

« kable elektroenergetyczny zasilajace projektowane oprawy oswietleniowe.

= rury ochronne

Oprawy gswietleniowe
Ze wzgledu na duza skutecznos¢ $wietlng, duzg trwatosé, maty wrazliwosé na wahania temperatury

otoczenia. dobre oddawanie barw oraz brak smogu s$wietlnego projektuje sie oprawy ledowe
z mozliwoécia regulacji strumienia Swietlnego, przynajmniej 3 klasy o mocy dobranej wedtug
przeprowadzonych obliczen fotometrycznych.

Stupy oswietleniowe

Stupy oswietleniowe dobrano na przenoszenie obcigzenia wynikajacego z zawieszenia opraw
i wysiegnikéw oraz parcia wiatru, zgodnie z PN-E 05100:2000. Zaprojektowane oswietlenie spetnia
wymogi Polskiej Normy PN-EN 13201:2016 oraz PN EN 12767:2008.

Zgodnie z norma PN-EN 12767:2008 ,Bierne bezpieczeristwo konstrukcji wsporczych dla urzadzen
drogowych. Wymagania i metody badan” w przypadku gdy nie stosuje sie barier, nalezy stosowac stupy
z wlasciwoéciami bezpieczenstwa biernego.
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Projekt przewiduje zastosowanie stupdw bezpiecznych kategorii 100NE3 posadowionych na fundamencie
prefabrykowanym.
Zastosowano uktad pracy sieci zasilajacej 0.4 kV: TN-C jako system dodatkowej ochrony od porazen
pradem elektrycznym zgodnie z norma N SEP-E-001
Szczegdlng uwage nalezy zwrocié na jakos¢ wykonywanych potaczen we wnekach stupowych,
W dolnej czesci stlupy powinny posiadaé wneke zamykang drzwiczkami. Wneki powinny by¢
przystosowane m.in. do zainstalowania ztgcza typu IZK.
b) przebudowa sieci elektroenergetycznej
Linie elektroenergetyczne wysokiego napiecia
Wszystkie rozpatrywane warianty projektowanej drogi A4 krzyZzuja istniejace elektroenergetyczne
napowietrzne linie WN:
- linia napowietrzna 110 kV relacji Gromadka - Krzywa
linia napowietrzna 220 kV relacji Mikotowa — Polkowice
linia napowietrzna 110 kV relacji Chojnéw - Brochocin
linia napowietrzna 110 kV relacji Pawlowice — Brochocin Pawtowice-Jawor
linia napowietrzna 110 kV relacji Pawlowice - Zlotoryja.
linia napowietrzna 110 kV relacji Pawlowice - Jawor Pawtowice- Swiebodzice(linia w trakcie
przebudowy przez operatora, stan na czerwiec 2023)
Na dzien dzisiejszy do przebudowy przewidziano linie napowietrzng 110 kV relacji Gromadka -
Krzywa

Przebudowa sieci elektroenergetycznych linii napowietrznej sredniego napigcia

Przebudowa przewiduje wybudowanie nowych stanowisk stupowych, demontaz istniejgcych stanowisk
stupowych, budowe nowej linii kablowej pomiedzy projektowanymi stupami SN, jesli bedzie taka
mozliwosé to przewieszenie istniejacego przewodu w innym przypadku zawieszenie projektowanych
przewodow.

Pod droga projektowany kabel nalezy zabezpieczy¢ rurami ochronnymi 160 mm.

Przebudowa sieci elektroenergetycznych linii kablowych niskiego napiecia
Przebudowa przewiduje zastosowanie wstawki kablowej niskiego napigcia na istniejacym kablu a pod
droga zabezpieczenie projektowanego kabla rurami ochronnymi 110mm.

Przebudowa sieci elektroenergetycznych linii napowietrznej niskiego napiecia

Przebudowa przewiduje wybudowanie nowych stanowisk stupowych, demontaz istniejacych stanowisk
stupowych, budowe nowej linii kablowej pomiedzy projektowanymi stupami nN, jesli bedzie taka
mozliwoéé to przewieszenie istniejacego przewodu w innym przypadku zawieszenie projektowanych
przewodow.

Pod drogq projektowany kabel nalezy zabezpieczy¢ rurami ochronnymi 110mm

4.6. Branza teletechniczna
a) przebudowa sieci telekomunikacyjnej

W ciagu autostrady A4, tacznic weziéw, i na trasie droég poprzecznych i dojazdowych, oraz innej
infrastruktury zwigzanej z projektowang droga wystepuja kolizje z liniami telekomunikacyjnymi.
Istniejace linie kablowe tj: telekomunikacyjne kable ziemne, kanalizacja kablowa, stupki kablowe, stupki
oznaczeniowe itp. wymagaja zabezpieczenia badz przebudowy.

Usuniecie kolizji polega¢ bedzie na przebudowie tych linii potaczonych z logicznym
uporzgdkowaniem sieci.

W zakresie przebudowy przewiduje sie:

1. Budowe kabli swiattowodowych.

2. Budowe kanalizacji kablowej.

3. Budowe kabli ziemnych miedzianych, stupkéw kablowych rozdzielczych.

4. Zabezpieczenie istniejacych kabli za pomoca rur dwudzielnych.

Nowe odcinki linii kablowych miedzianych i swiattowodowych begdg wykonywane kablami
o parametrach technicznych kabli zastepowanych.

b) budowa kanalu technologicznego

Na potrzeby zarzadcy drogi nalezy wybudowaé kanat technologiczny o profilu KTul. a pod drogami
o nawierzchni utwardzonej i ciekami kanat o profilu KTp1. Kanat o ww profilach nalezy wybudowac wzdiuz
calego ciagu drogi gtéwnej. Na odgatezieniach do urzadzen SZR, szaf oswietleniowych oraz pompowni
wybudowaé przytacza w postaci rurociggu 1XRHDPE 40/3.7mm.

Kanat technologiczny KTul (gtéwny ciag kablowy) nalezy wybudowac z rur:

— 1 x rura ostonowa - RO o $rednicy 110mm

— 3 x rura $wiatlowodowa - RS o $rednicy 40mm
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— 1 x wigzka 7 mikrorur - WMR o Srednicy 40mm
Pod przeszkodami terenowymi w poprzek jezdni i ciekéw trzy rury swiattowodowe oraz jedng wigzke
mikrorur zabudowaé¢ w rurze ochronnej RO o $rednicy min.125mm

Kanat technologiczny o profilu KTpl sktada sie z:

~ 1 X rury ostonowej - RO o s$rednicy min, 110mm.
— 1 x rury ostonowej - RO 0 $rednicy min., 125mm
— 3 x rury swiattowodowej - RS o $rednicy 40mm

— 1 x wigzki 7 mikrorur - WMR o srednicy 40mm

gdzie RO - rura ostonowa. RS - rura $wiattowodowa. WMR - wigzki mikrorur.
Projektuje sie budowe studni kablowych typu SKR-2 (cigg gtowny) i SKR-1 (na odgatezieniach).
4.7. Usuniecie zieleni kolidujacej z inwestycja
Realizacja projektowanej inwestycji wymaga:
» usuniecia drzew i krzewéw zlokalizowanych na terenie inwestycji kolidujgcych z wykonaniem
robot budowlanych
» zajecia pod inwestycje gruntéw lesnych wlasnosci Skarbu Panstwa oraz prywatnych
i usuniecia drzew i krzewow z ich powierzchni
= zabezpieczenia przed uszkodzeniami na okres wykonywania robot drzew i krzewéw adaptowanych
narazonych na zniszczenie w wyniku prowadzonych prac
Orientacyjne ilodci wycinki dla odcinka 1 to ok.43ha dla wariantu I i III oraz ok.42ha dla wariantu II.
natomiast dla odc.2 ok.23ha dla wariantu 1. ok.25ha dla wariantu II i ok.24ha dla wariantu III.

5. Wezly - przebudowa
Zgodnie z zatwierdzonym Studium korytarzowym. Inwestor planuje likwidacje dwdch weziéw drogowych:
LJadwisin” i ,Lubiatéw” zlokalizowanych w ciggu drég powiatowych: odpowiednio nr 2268D (w km
autostrady ok, km 66+726) oraz 2211D {w km autostrady ok. km 80+186).
W ramach zadania inwestycyjnego przebudowg objete wezhy:
Odcinek realizacyiny nr 1 od km 50+710 do km 64+666
- LSSE Obszar Krzywa: wezel na skrzyzowaniu autostrady A4 i drogi gminnej numer 103548 - klasa D
oraz w ciagu drogi gminnej nr 104224D - klasy L, w okoto km 56+272 (wg autostrady).
- Krzywa: wezel na skrzyzowaniu autostrad A4 i drogi krajowej numer 94 - klasa G/GP, w okolo
km 62+235 (wg autostrady).
Odcinek realizacyiny nr 2 od km 644666 do km85+641
- Chojnéw: wezel na skrzyzowaniu autostrady A4 idrogi wojewddzkiej nr 328 - klasa G. w okoto
km 734070 (wg autostrady).
- Zlotoryja: wezet na skrzyzowaniu autostrady A4 i drogi wojewddzkiej nr 364 - klasa G. w okoto
km 84+180 {wg autostrady).
Kazdy z w/w wezidw zaprojektowano w kilku wariantach.
Wezet ,,LSSE Obszar Krzywa”
Jest weztem lokalizowanym w ok. km 56+272 w ciggu drég gminnych klasy D i L jego gléwnym zadaniem
jest obstuzenie ruchu do Legnickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej Obszar Krzywa zlokalizowanej po
péinocnej stronie autostrady oraz skomunikowanie obszaru o zabudowie mieszkaniowej miejscowosci
Szczytnica znajdujacej sie w jego bezposrednim sasiedztwie po stornie potudniowej. Ze wzgledu na
blisko$¢ zabudowy mieszkaniowej i brak w jej sasiedztwie terenu na rozbudowe oraz pozyskany przez
Skarb Panstwa teren w oddaleniu o ok. 900 m od istniejgcego wezta. Wykonawca przygotowat trzy
warianty wezta ,LSSE Obszar Krzywa"” z maksymalnym wykorzystaniem pozyskanego trenu. Dodatkowo
przygotowano rozwigzanie wezta w wariancie 4 w istniejgcej lokalizacji.
QOgdlna charakterystyka wariantow wezta “"LSSE Obszar Krzywa":
- wariant 1: w okolo km 57+215
Wezet typu WB ,Trabka lewa” z rondem 6-cio wlotowym, komunikujacy tereny istniejgcej
Strefy Ekonomicznej potozono po lewej stronie autostrady
- wariant 1a : w okoto km 57+215
Wezet typu WB ,Pétkoniczyna” z rondem 6-cio wlotowym po stronie pétnocnej i 4
wlotowym po stronie potudniowej, komunikujacy tereny istniejgcej Strefy Ekonomicznej
polozonej po lewej stronie autostrady i planowanej po prawej stronie
- wariant 2: w ckoto km 57+215
Wezet typu WB ,Trabka lewa” z rondem 4-cio wlotowym, komunikujacy tereny istniejgce;j
Strefy Ekonomicznej potozono po lewej stronie autostrady
- wariant 3: w oketo km 57+215
Wezet typu WB ,Karo typowe” z dwoma rondami 4-cio wlotowymi, komunikujacy tereny
istniejgcej Strefy Ekonomicznej polozono po lewej stronie autostrady i Strefy planowane;j
po stronie prawej autostrady
- wariant 4: w okoto km 56+272 na skrzyzowaniu z drogq gminna numer 103548 - klasa D
Wezel typu WB ,Karo typowe” z dwoma rondami 4-cio wlotowymi.
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Wariant

1 Wariant 1A Wariant 2
Vs
\

I
1

I

Wariant 3 Wariant 4

)
A

Wezel ,,Krzywa”

Wezel ,Krzywa” jest zlokalizowany na polaczeniu drogi krajowej nr 94 z autostrada.

zaprojektowat pie¢ wariantéw tego wezta z uwzglednieniem nowych przepiséw.
Ogdlna charakterystyka wariantéw wezta “Krzywa":
- wariant 1: w okoto km 62+081, wezel typu WB ,Pétkoniczyna”
- wariant 2: w okoto km 62+108, wezel typu WB ,Pdtkoniczyna”
- wariant 3: w okoto km 62+235, wezel typu WB ,Trabka lewa”
- wariant 4: w okoto km 62+120, wezel typu WB ,Karo” z rondem centralnym.
- wariant 5: w okoto km 62+112, wezet typu WB ,Potkoniczyna”

Wariant 1 Wariant 2 Wariapt 3

Wariant 4
e 2 —
b

Wykonawca
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Wezel ,,Chojnow”
Wezel ,Chojnéw” jest zlokalizowany na przecieciu autostrady A4 oraz drogi wojewodzkiej nr 328. Po
zachodniej stronie wezta zlokalizowana jest linia zlikwidowanej kolejki, ktéra zgodnie z ustaleniami
z lokalnymi wtadzami bedzie stanowita droge rowerowa. Wykonawca zaproponowat cztery warianty wezta
wlgczajac, w wariancie 3 powyzsza droga rowerowa zostala wiaczona pod wspdlny przejazd
w pozostatych wariantach droga rowerowa wykorzystuje lokalizacje istniejacego przejazdu zlikwidowanej
kolejki.
Ogdlna charakterystyka wartantéw wezta "Chojndéw”:
- wariant 1: w okoto km 734067, wezet typu WB ,Potkoniczyna” z petlami przylegtymi i rondami 3
wlotowym
- wariant 2: w okoto km 73+067, wezet typu WB ,Trgbka prawa” z rondem 3 wiotowym
- wariant 3: w okoto km 73+136, wezel typu WB ,Pdétkoniczyna” z pgtlami przylegtymi i rondem 5-
cio wlotowym (strona pdinocna) oraz 4-ro wlotowym (strona potudniowa)
- wariant 4: w okoto km 73+067, wezet typu WB ,Trabka prawa” z rondem 4 wlotowym

Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 Wariant 4
W .
'Q'—_:":_h\_ ||
[" W
N |
|_I! f/"}’ k\i\ =
ilil ﬂ-\. 7

Wezel ,Zlotoryja”

Wezet ,Ziotoryja” jest zlokalizowany na przecieciu autostrady A4 z droga wojewddzka nr 364. Wezet ten
zaprojektowano w czterech wariantach jako wezet ,zespolony” z wezlem ,lLegnica Potudnie”
zlokalizowanym na odcinku objetym odrebnym opracowaniem. Zespolenie obu weziow jest wynikiem
uzyskanego przez Inwestora odstepstwa. Oba wezly zostaly zespolone ze soba przez zastosowanie jezdni

zbiorczo-rozprowadzajace. ROznice w poszczegélnych wariantach obejmujg sposoby polaczenia uktadu
sieci drég lokalnych do wezia.

Ogdlna charakterystyka wariantow wezta “Ztotoryja”:

- wariant 1: w okoto km 83+944, wezet typu WB ,Potkoniczyna” z petlami przylegtymi i rondami
3 wiotowym

- wariant 2: w okoto km 83+790, wezel typu WB ,Potkoniczyna” z petlami przylegtymi i rondem
3 wlotowym (strona potudniowa) oraz 5-cio wlotowym (strona pétnocna)

- wariant 3: w okoto km 83+940, wezet typu WB ,Pétkoniczyna” z petlami przylegtymi i rondami
3 wlotowym

- wariant 4: w okoto km 83+941, wezel typu WB ,Pdtkoniczyna” z petlami przylegtymi i rondem
3 wlotowym (strona pofudniowa) oraz 4-ro wlotowym (strona péinocna)

Wariant 1 - Wariant 2
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Wariant 3 Wariant 4
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6. Odstepstwa od przepiséw prawa
Realizacja inwestycji bedzie wymagata uzyskania odstepstw od warunkéw technicznych w nastepujacym
zakresie:

6.1. W zakresie drogowym

Rozbudowa autostrady w oparciu o przepisy techniczne ujete w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
Dz. U. z 2022 poz. 1518. oznacza ze realizacja inwestycji bedzie wymagata uzyskania odstepstwa od
przepisdw w zakresie:

pasa dzielacy autostrady zaprojektowanego bez ,strefy bez przeszkod”
W §16 pkt. 2 Dz. U. z 2022 poz. 1518. okreslono zasady projektowania pasa dzielacego: Pas dzielacy
na drodze, na ktérej predkos¢ dopuszczaina wnosi wiecej niz 50 km/h, powinien mieC strefe bez
przeszkéd. Jezeli nie mozna zaprojektowal strefy bez przeszkdd, projektuje sig barierg ochronng.
Pas dzielacy zaprojektowany (bez opasek) ma szeroko$¢ 4.0 m (zgodnie z opisem przedmiotu
zamodwienia), warunki terenowe i charakter zabudowy nie wprowadzajq ograniczenia
uniemozliwiajacego na zastosowanie w pasie dzielacym strefy wolnej od przeszkod. Z tego powodu
niezbedne jest uzyskanie zgody na odstepstwo od warunkéw technicznych.
- polaczenia wezléw autostradowych z drogami klas nizszych niz G
W §57 pkt. 1 Dz. U. z 2022 poz. 1518 okreslono zasade stosowania weztéw na drogach poszczegdlnych
klas: Droge kiasy A lub S taczy sie z drogq klasy A. S GP lub G.
Wezel ,LSSE Obszar Krzywa"” zostat zaprojektowany na drodze klasy A z drogg klasy D, co nie spetnia
wymagar w/w Rozporzadzenia. Wezet zostal zlokalizowany na potaczeniu z droga nizszej klasy ze
wzgledu na lokalizacje Legnickiej Specjainej Strefy Ekonomicznej, ktérej ruch przenosi na autostradg.
Lokalizacja wezla na potaczeniu autostrady i drogi klasy D wymaga uzyskania odstgpstwa od
warunkow technicznych.
kolumn alarmowych w pasie dzielacym autostrady
W pkt. 19.1 Zalacznika nr 3 do Dz. U. z 2022 poz. 1518 okreslono lokalizacje sytemu stacjonarnych
urzadzen tacznosci: stacjonarne urzadzenia fgcznosci alarmowej powinny by¢ umieszczone po obu
stronach jezdni gidwnej.
Autostrada jest droga skiadajaca sie z dwdch jezdni gtdwnych, a zgodnle z zapisem Rozporzadzenie
oznaczaloby, ze po wewnetrznej stronie przy pasie dzielacym nalezy réwniez zlokalizowa¢ kolumny
lacznoéci alarmowej. W uzgodnieniu z Zamawiajgcym kolumny bedg lokalizowane tylko po
zewnetrznych stronach jezdni. Takie rozwigzanie wymaga uzyskania odstepstwa od warunkow
technicznych.

6.2. W zakresie kolejowym

Odstepstwa jak w branzy inzynierskiej z pkt. 6.3.

6.3. W zakresie obiektow inzynierskich

Rozbudowa w zakresie obiektéw inzynierskich bedzie wymagata uzyskania odstepstwa od przepiséw w
zakresie:

odiegtosci wykonania robo6t ziemnych

Zgodnie z §4.1. Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury Dz. U. z 2020 poz. 1247 w sprawie wymagan
w zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajacych usytuowanie drzew i krzewow, elementéw ochrony
akustycznej i wykonywania robét ziemnych w sq51edth|e linii kolejowej, a takze sposobu urzadzania
i utrzymywania zaston odsnieznych oraz paséw przeciwpozarowych, roboty ziemne mogg by¢
wykonywane w odlegtoéci nie mniejszej niz 4 m od granicy obszaru kolejowego, co oznacza, ze
w przypadku realizacji obiektéw inzynierskich konieczne jest uzyskanie odstepstwa.

odlegios$ci budowli od linii kolejowej

Zgodnie z art. 53 pkt 2 Ustawy o transporcie kolejowym Dz. U. z 2018 r. poz. 2245 z pozniejszymi
zmianami, budowle i budynki moga by¢ usytuowane w odlegfosci nie mniejszej iz 10 m od granicy
obszaru kolejowego, z tym ze odlegtoéc ta od osi skrajnego toru nie moze by¢ mniejsza niz 20 m, co
oznacza. ze w przypadku realizacji obiektéw inzynierskich konieczne jest uzyskanie odstgpstwa.

kat skrzyzowania drogi z linia kolejowa

Zgodnie z §26 pkt 2. Rozporzadzenia Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju Dz. U. z 2015 r. poz.
1744, na liniach normainotorowych i szerokotorowych dopuszcza sie zastosowanie kata skrzyzowania
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(a) spetniajgcego warunek: 120°2a260°. Obiekty kolejowe objete przebudowq krzyzujg sie
z istniejacymi liniami kolejowymi w nastepujacych na drugim odcinku realizacyjnym (od km 644666
do km 85+641) w nastepujgcych lokalizacjach:

WA-65.30 nad linig kolejowa nr 282 - w km ok. 65+300 - kat skrzyzowania z kolejg - 45.50°
WK-84.22 pod linig kolejowa nr 284 — w km ok, 84+216 - kat skrzyzowania z kolejg — 35.54°
Kat skrzyzowania linii kolejowych z autostrada nie spetnia warunkéw Rozporzadzenia, dlatego

konieczne jest uzyskanie odstepstwa od warunkéw technicznych.

6.4. W zakresie branzy sanitarnej
Na obecnym etapie nie przewiduje sie koniecznosci uzyskania odstepstw od warunkéw technicznych.

6.5. W zakresie branzy elektrycznej
Na obecnym etapie nie przewiduje sie koniecznosci uzyskania odstepstw od warunkéw technicznych.

6.6. W zakresie branzy teletechnicznej
Na obecnym etapie nie przewiduje sie koniecznosci uzyskania odstepstw od warunkow technicznych.

7. Projektowany docelowy ukiad drég publicznych
W zwigzku z przedmiotowg inwestycjg zaplanowano:

+ czesciowa przebudowe drég publicznych.

+ rozbudowe istniejacych drég publicznych.

¢ budowe niezbednych drég publicznych.
W zwigzku z rozbudowg autostrady A4 na odcinku od wezta ,Krzyzowa” do wezta ,Legnica Potudnie”
istniejacy uktad drég lokalnych nie ulegnie znaczacej zmianie, wszystkie ciagi drdég publicznych
przebiegajace w poprzek autostrady zostang przebudowane w dostosowaniu do nowego przebiegu
autostrady. Przejazdy w ciagach drég niepublicznych zostang zlikwidowane. Trzy obiekty w ciggu drég
wewnetrznych zostang zrealizowane ze wzgledu na nadanie im statusu drég publicznych. Przejazdy te
s zlokalizowane w ciggu obiektéw inzynierskich:WD-52.07, WD-63.01 i WD-83.53. W rejonie przejazdy
w ciagu obiektu WD-83.53. zaprojektowano uktad drég umozliwiajacych dostep mieszkancom
likwidowanego wezta ,Lubiatow” do wezta ,Ztotoryja” przez droge wojewodzka nr 364.
W ramach zapewnienia dojazdu do dziatek, zaprojektowano krétkie odcinki drég serwisowych.

8. Opracowania zwiazane z geologia i geotechnika

8.1 Warunki gruntowo-wodne
W zakres opracowan geologicznych na aktualnym etapie inwestycji uwzgledniono poddziat na dwa odcinki
realizacyjne poprzez wykonanie dwoch niezaleznych opracowan dla kazdego odcinka realizacyjnego:
- odcinek realizacyjny nr 1
Studium Geologiczno-Inzynierskie dla Budowy / rozbudowy autostrady A4 Krzyzowa (bez wezfa) -
wezef Legnica Potudnie (bez wezia). Odcinek realizacyjny nr 1: od okofo km 50+710 do okofo km
64+666
- odcinek realizacyjny nr 2
Studium Geologiczno-Inzynierskie Budowa / rozbudowa autostrady A4 Krzyzowa (bez wezla) -
wezet Legnica Potudnie (bez wezta). Odcinek realizacyjny nr 2: od okoto km 64+666 do okoto km
85+641
Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia
2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych (Dz. U. z
2012 poz. 463) projektowang inwestycje w zakresie odcinka realizacyjnego nr 1 odcinka realizacyjnego
nr2 zaliczono do III kategorii geotechnicznej.
W celu okreslenia warunkéw aruntowo-wodnych przeprowadzono badania w nastepujgcym zakresie:
1. Badania geofizyczne
- odcinek realizacyjny nr 1: brak
Wyjasnienie szczegotowe:
Zgodnie z Programem badarn podioza dla przedmiotowej inwestycji odstapiono od wykonania
badari geofizycznych na odcinkach wykopéw/nasypow gfebszych/wyzszych niz 5 m, z uwagi na
zbyt krdtkie odcinki wystepowania takich miejsc. Badania geofizyczne metoda elektrooporowg w
wersji tomografii elektrooporowej ERT (Electrical Resistivity Tomography) zaprojektowano
wytacznie na odcinkach, gdzie spodziewane jest wystepowanie gruntow organicznych.
W zwigzku z powyzszym, dla rozpatrywanego odcinka realizacyjnego nr 1 autostrady A4 KrzyZowa
(bez wezta) - wezet Legnica Potudnie (bez wezfa) nie wykonano badarn geofizycznych ERT.”
- odcinek realizacyjny nr 2: 2098 mb ciggdw ERT w 5 profilach
2. Wiercenia geotechniczne
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- odcinek realizacyjny nr 1: 61 szt., 349,5 mb

- odcinek realizacyjny nr 2: 95 szt. 686,5 mb

3. Sondowania DPL

- odcinek realizacyjny nr 1: 21 szt., 44,5 mb

- odcinek realizacyjny nr 2: 13 szt., 28,5 mb.

W _oparciu o przeprowadzone badania dokonano oceny pod katem:

1. stopnia skomplikowania warunkow gruntowo-wodnych
TOM B. STUDIUM GEOLOGICZNO-INZYNIERSKIE rozdz. 10.1

- odcinek realizacy

Warunki WI, WII, WIII
gruntowe m %
proste 4450 31,89
ziozone 9249 66,28
skorr:plikowane | 255 1,83
- odcinek realizacyjny nr 2
Warunki | WI, WII, WIII
gruntowe | - m % . |
proste 9410 44,86
ztozone 9266 44,17 B I
skomplikowane 2300 10,96

2. warunkéw geologiczno-inzynierskich okreslonych zgodnie z metodyka opisana w Wytycznych
wykonywania badan podtoza gruntowego na potrzeby budownictwa drogowego. Czesc 1: Wytyczne
badan podtoza budowlanego w drogownictwie:
TOM B. STUDIUM GEOLOGICZNO-INZYNIERSKIE rozdz. 9.2, zat. 12.1i12.2

- odcinek realizacyjny nr 1

Podsumowanie stwierdzonych warunkdw geologiczno-inzynierskich — odcinek 1

 WI, WII, WIII

warunki geologiczno-inzynierskie

%

niekorzystne:

m
korzystne: 9610 68,87
B $sredniokorzystne: | 3840 27,52
| 504 | 3,61

__Podsumowanie warunkdéw geologiczno-inzynierskich dla obiektow inZynierskich — odcinek 1

warunki geologiczno-inZynierskie

WI, WII, WIII

i. obiektow

%

niekorzystne:

- odcinek realizacyjny nr 2

korzystne: LZ 57.1
Sredniokorzystne: 6 28,6
3 14,3

Podsumowanie stwierdzonych warunkow geologiczno-inzynierskich — odcinek 2

warunki geologiczno-inzynierskie

WI, WII, WIII

%

warunki geologiczno-inzynierskie

WI, WII, WIII

m
|
korzystne: 5824 27,77 |
sredniokorzystne: 13676 | 65,20 - .
niekorzystne: 1476 ! 7,04

_Podsumowanie warunkow geofogiczno-;‘nEynferskich dla obiektéw inZynierskich - odcinek 2

korzystne:
$redniokorzystne:

niekorzystne:

I. obiektow %
7 18,0
26 66,6
6 15,4

3. Stopnia zagrozen i podatnosci wod podziemnych na zanieczyszczenia
TOM B. STUDIUM GEOLOGICZNO-INZYNIERSKIE rozdz. 8.6, 8.7

- odcinek realizacyjny nr 1

Podsumowanie wyliczeri naturalnej podatnosci wod gruntowych na zanieczyszczenie — odcinek 1

WI, WII i WIII

klasa podatnosci: m | %
L Al 11330 l 81,2
A2 410 2,9
B = 2210 15,8
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- odcinek realizacyjny nr 2
Podsumowanie wyliczeri naturalnej podatnosci wéd gruntowych na zanieczyszczenie ~ odcinek 2

o WI, WII, WIII
klasa podatnosci: | ” ] o
Al '- 12802 o 61,5
A2 3070 14,6
B 4820 23,0
C 190 0,9

W ramach analizy warunkéw gruntowo-wodnych przeprowadzono ocene zameczyszczema gruntéw, ktora
zostata wykonana na podstawie Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 wrzeénia 2016 r. w sprawie
sposobu prowadzenia oceny zanieczyszczenia powierzchni ziemi (Dz. U. 2016, poz. 1395).
Na podstawie analizy materiatlow archiwalnych oraz danych zebranych w trakcie prac (etapy I-III
identyfikacji terendw zanieczyszczonych) stwierdzono iz projektowana autostrada stanowi potencjalne
zagrozenie dla srodowiska gruntowo-wodnego. Na kazdym etapie najwigksze zagrozZzenie zwigzane jest
z mozliwoscia wystapienia awarii skutkujgcej przedostaniem sie do gruntu i wéd podziemnych produktéw
ropopochodnych lub innych chemikalidw wykorzystywanych w procesie technologicznym budowy, badz
eksploatacji drogi. Najwiekszy wpltyw na srodowisko bedzie miata faza budowy. Zasigg przestrzenny
ewentualnej emisji do érodowiska gruntowo-wodnego substancji ropopochodnych bedzie miat niewielkie
rozprzestrzenienie wynikajace ze skutecznosci przyjetego sposobu rekultywacji.
W ramach przedmictowego zadania zdiagnozowano nastepujace zagroZzenia geologiczne:

- Mozliwe zanieczyszczenie wod podziemnych i gruntéw w fazie eksploatacji (zwigzane z ruchem

samochodéw oraz zimowym utrzymaniem drog)

- Zmiany szaty roslinnej

- Wykonanie systemu melioracyjnego na terenach zagrozonych podtopieniami
8.2 Wzmocnienie podioza
Z uwagi na charakter inwestycji polegajacej na budowie/rozbudowie istniejacej autostrady A4
z uwzglednieniem istniejacego korpusu drogowego, stwierdza sig, Ze badania geologiczne oraz ich
opracowanie wykonane zgodnie z zasadami obowigzujacymi na etapie STES WSkaZU_]a_, Zze na krotkich
odcinkach autostrady, w rejonie dolin rzek moze zaistnie¢ potrzeba wzmocnierh podioza gruntowego.
Zakres irodzaj wzmocnienia bedzie mozna okresli¢ na podstawie dokladniejszego rozpoznania
geologicznego przewidzianego do wykonania na dalszym etapie przygotowania inwestycji. Jednoczesnie
nie wyklucza sig, ze na dlugosci planowanej autostrady moga wystepowaé grunty wymagajace
wzmochienia, ktore nie zostaly zidentyfikowane na obecnym etapie rozpoznania geologicznego.
Przydatnos¢ materiatow z wykopdw do wbudowania w nasypy:

- odcinek realizacyjny nr 1

Odcinek 1
Kilometraz Maksymalna | Rodzaj materiatu Przydatnos¢ gruntéw z wykopdéw
| Lp. od a5 glebokosé powyzej (przydatnos$¢ nasypu zaleina od
wykopu [m] niwelety skiadu mineralnego)
Nasyp piasek $redni - na dolne warstwy
1 | Gai 240 bt /o 0,40 niekontrolowany | nasypdw ponizej strefy przemarzania; na
gorne  warstwy  nasypéw  w strefie
przemarzania; w wykopach i miejscach
zerowych do giebokoéci przemarzania
nasypy niebudowlane - nieprzydatne w
) . . zwiazku z ich nieuporzadkowanym skiadem
2 644290 64+340 0,17 Piasek sredni | strukturg (wyrasna zawartos€ czesci
organicznych, nierzadko obecnosé réznego
rodzaju odpaddw, niejednorodnosc
whasciwosci  fizycznych  wymieszanych
| | gruntdw
- odcinek realizacyjny nr 2
Odcinek 2 B
Kilometraz Maksymalna m';':::_aj' Przydatnosc gruntéw z wykopow
Lp. lebokogé iy
- od do w?yﬁopu [m] powyze] {przydatnoéé nasypu zalezna od
niwelety skladu mineralnego)

Fla=Sl\glinia sty z;asse'c’:wgl:)'r‘\li;:'tystr;ef e r‘zior:’lnaerzam:lai;s':gy
1 68+770 69+020 0,5 Piasek $redni YPOW PONIz€) Strety pra ady
p beda wbudowane w miejsca suche lub

Pospétka . i
zabezpieczone od wod  gruntowych
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Kilometraz Maksymalna mg‘:::izj;u Przydatnoé¢ gruntéw z wykopow ]

Lp. » glebokosé s  p— P ———|
P od do waopu [m] powyzej (przydatnos< nasypu zalezna od |
niwelety skitadu mineralnego}
| i powierzchniowych; na gorne warstwy
Nasyp nasypow w strefie przemarzania pod

2 704660 704690 0,29 warunkiem  ich  ulepszenia  takimi
spoiwami jak cement, wapno, aktywne
___| popioty; w wykopach i miejscach

zerowych do gtebokosci przemarzania gdy

niekontrolowany

- : : sg ulepszane spoiwami (cementem,
3 71+540 714660 0,92 P"",‘,soes‘;g[fg“' wapnem, aktywnymi popiotami)
pyl piaszczysty - na dolne warstwy
nasypow ponizej strefy przemarzania gdy
Nasyp beda wbudowane w miejsca suche jub
niekontrolowany | zabezpieczone od wdd gruntowych
4 73+780 744160 0,75 Piasek sredni i powierzchniowych; na gbrne warstwy
Piasek gliniasty | nasypéw w strefie przemarzania pod
Pos[idtka warunkiem  ich  ulepszenia  takimi
spoiwami jak cement, wapno, aktywne
Nasyp p(_)pio*y B -
5 76+150 764280 0,55 niekontrolowany plasel’( sreclllnl. - na dolne wa_rstwy
nasypdw ponizej strefy przemarzania; na
I gérne  warstwy nasypdw  w strefie
przemarzania; w wykopach i miejscach
Nasyp ze_rowycp do gtebokosci przemarzania
6 76+650 76+840 0.4 niekontrolowany glina piaszczysta - na dolne warstwy
nasypow ponizej strefy przemarzania
w miejscach suchych lub przejsciowo
zawilgoconych; na gorne  warstwy
. . nasypdw w strefie przemarzania pod
7 80+760 81+080 3,09 O s JUe® | warunkiem ich  ulepszenia  takimi
spoiwami jak cement, wapno, aktywne
popioty; w wykopach i miejscach
zerowych do glebokosci przemarzania gdy
i o sg ulepszane spoiwami {cementem,
8 82+710 824780 0,4 Pospoika glll‘llasta wapnem, aktywnym| poplolraml)

piasek gruby- na dolne warstwy
nasypéw ponizej strefy przemarzania; na
gérne  warstwy  nasypdw  w strefie
Nasyp przemarzania; w wykopach i miejscach
9 84+250 84+300 0,25 niekontrolowany | zerowych do glebokosci przemarzania
pospétka | pospdtka gliniasta- na
dolne warstwy nasypow ponizej strefy
przemarzania; na gérne warstwy nasypow
w strefie  przemarzania, w wykopach
i miejscach  zerowych do  glebokosci
przemarzania

nasypy niebudowlane - nieprzydatne w
zwiazku z ich  nieuporzadkowanym
skiadem i struktura {(wyrazna zawartosc
czesci organicznych, nierzadko obecnosé
rbznego rodzaju odpadow,
niejednorodnosé. wiadciwoécei fizycznych
wymieszanych gruntéw)

Pospbdtka

10 85+180 85+260 0,72 Piasek $redni

9. MOP/Parkingi/Stacje benzynowe

Na odcinku realizacyjnym nr 1 od km 50+710 do km 644666 nie zaprojektowano Zzadnych elementéw
zwigzanych z obstuga pasazeréw. Na odcinku realizacyjnym nr 2 od km 64+666 do km 85+641
zlokalizowano w km ok. 66+300 na terenie bedacym w posiadaniu Skarbu Panstwa zlokalizowano dwa
na przemian usytuowane komercyjne Miejsca obstugi pasazeréw ,Jadwisin Péinoc” i ,Jadwisin Potudnie”.
Zaprojektowane miejsca obstugi pasazerdw beda wyposazone w migjsca parkingowe dla pojazdow
osobowych i ciezarowych, miejsca te obejmujg réwniez miejsca dla pojazdéw przewozacych materialy
niebezpieczne, zrzutu nieczystosci z autokaréw, pojazdéw ITD i policji, wazenia pojazddw oraz tadowania
pojazdéw. MOP zostaty rdwniez wyposazone w punkty poboru wody w celach ppoz. stacje paliw,
stanowiska tadowania pojazdéw, ladowisko dla helikopteréw oraz inne elementy stuzace dziataniu miejsc
obstugi pasazeréw.

10. Ochrona srodowiska

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami (ustawa oos) zostata wykonana Karta informacyjna
przedsiewziecia (oddzielnie dla odcinka realizacyjnego 1 oraz odcinka realizacyjnego 2), w ktorej zawarto
niezbedne analizy oddziatywania inwestycji na $Srodowisko.
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Analizy wykonano w szczegdlnosci w zakresie wplywu na: srodowisko przyrodnicze: florg, faune, na
obszary chronione na mocy ustawy o ochronie przyrody, wody powierzchniowe i podziemne, powietrze
atmosferyczne, klimat akustyczny, powierzchnie ziemi i gleby, zabytki oraz na warunki zycia i zdrowia

ludzi.

Na potrzeby oceny oddzialywania na $rodowisko przyrodnicze przeprowadzono inwentaryzacjg
przyrodniczg w terminie lipiec 2021r. — wrzesien 2022r.
W ramach rozbudowy odcinka autostrady A4 przewidziano nastepujgce urzadzenia ochrony srodowiska:

s Przejscia dla zwierzat:

— Odcinek realizacyjny nr 1: 1 przejécie dla zwierzat matych suche (PZM), 2 przejscia dla zwierzat
matych z funkcija hydrologiczna (PZMh), 2 przejscia gérne dla zwierzat $rednich (PZGs).
1 przejécie gdérne dla zwierzat duzych (PZGd), 1 przejscie dolne dla zwierzat S$rednich
zintegrowane z mostem autostradowym (MA/PZDs);

— Odcinek realizacyjny nr 2: 2 przejscia dla zwierzat malych suche (PZM), 3 przejscia dla zwierzat
matych z funkcjg hydrologiczng (PZMh), 1 przejscie gorne dla zwierzat duzych (PZGd), 1 przejscie
dolne dla zwierzat duzych zintegrowane z mostem (MA/PZDd), 2 przejscia dolne dla zwierzat
srednich zintegrowane z mostem autostradowym (MA/PZDs);

ogrodzenie ochronne - ogrodzenie ochronne wykonane zostanie na calej dlugosci autostrady w

postaci siatki stalowej o wysokosci 2.5 m n.p.t. wkopanej na gtebokos¢ min. 30 cm w ziemig; oczka
siatki posiadad beda zmienng wielkosc;

ogrodzenie ochronno - naprowadzajgce - przewiduje sie wykonanie ogrodzenia ochronno -

naprowadzajacego, na dtugosci 100 m w kazda strong od przejs¢ dolnych i przepustéw; ogrodzenie
to nalezy wykonaé¢ z pelnych pilyt lub prefabrykatow polimerowych, stalowych, betonowych

(polimerobetonowych) o wysokosci min. 50cm; ogrodzenie herpetologiczne zostanie zastosowane

na wysokosci zbiornikéw oraz po 100m w obie strony od poczatku i korica zbiornika, za wyjatkiem

zbiornikéw zlokalizowanych w weztach i MOP (zbiorniki te zostang catkowicie ogrodzone);

ekrany przeciwolénieniowe przy przejsciach dla zwierzat - ekrany te zostang wykonane na obiektach

petnigcych funkcje przejsé dolnych dla zwierzat duzych i $rednich oraz na odcinku 100m od poczatku
i konca; w przypadku przej$¢ gornych ekrany przeciwol$nieniowe zastosowano min. na obiekcie i na
najsciach; zastosowane zostang drewniane ekrany o wysokosci 2.50 m;

urzadzenia oczyszczajace wody opadowe odprowadzane z planowanej autostrady tj. osadniki
zawiesiny ogélnej (dla odcinka 1) oraz osadniki zawiesiny ogdlnej i separatory ropopochodne (dla

odcinka 2);

ekrany akustyczne wskazane w ponizszych tabelach:

— Odcinek realizacyjny nr 1 _ -

Sffav:i Pikietaz poczgtku Pikietaz korca Wysokosc Typ wypetnienia
Wariant 1 ]
Strona prawa A4
| EP-1.1 554550 56+700 7.0 | pochianiajacy
| EP-1.2 554+700 56+200 8.0 pochtaniajacy — |
| EP-1.3 56+200 564400 7.0 | pochfaniajacy
EP-1.4 564400 56+540 6.0 pochtaniajgcy L.
Pas rozdzielajacy jezdnie autostrady A4
|ES-1  |55+800 56+100 (4.0 | pochtaniajacy
| Wariant 2 — ]
Strona prawalA4 - ]
EP-1.1 554550 | 56+700 | 8.0 pochianiajacy
| EP-1.2 55+700 | 56+200 8.0 + dyfraktor pochtaniajacy
EP-1.3 56+200 56+400 | 8.0 pochtaniajacy
EP-1.4 56+400 | 56+540 6.0 | pochtaniajacy ——
 Pas rozdzielajgcy jezdnie autostrady A4
ES-1 | 55+800 56-+100 4.0 | pochlaniajacy
Wariant 3 ——
Strona prawa A4
EP-1.1 | 554550 56+ 700 7.0 pochfaniajacy ——)
| EP-1.2 | 55+700 B 56+200 8.0 pochtaniajacy
EP-1.3 564200 56+400 7.0 pochianiajacy
EP-1.4 | 56+400 56+540 6.0 pochianiajacy __
| Pas rozdzielajacy jezdnie autostrady A4 _ -
| ES-1 | 55+800 56+100 I_4.0 pochianiajacy
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- Odcinek realizacyjny nr 2

Nazwa ekranu Pikietaz poczatku I Pikietaz kornca Wysokosé [m] ITyp wypehnienia
Wariant 1 )
| Strona prawa A4
EP-2 75+400 75+970 3.5 pochlaniajgcy
| EP-3.1 804040 80+400 5.0 pochlaniajacy
EP-3.2 | 80+400 80+840 /8.0 pochlaniajgcy B
| Strona lewa A4
(EL-1.1 | 77+750 78+000 4.5 pochtaniajacy
EL-1.2 78+000 784200 3.5 | pochianiajacy
EL-2.1 80-+050 80+300 3.5 | pochianiajacy
EL-2.2 80+300 80+400 6.0 pochlaniajacy
EL-2.3 80+400 80+800 |7.5 pochianiajacy
Wariant 2 ]
Etrona prawa A4 )
EP-2 75+350 764000 4.0 pochlaniajgcy |
EP-3.1 80+040 804400 /6.0 pochlaniajacy
EP-3.2 80+400 80+840 | 8.0 + dyfraktor pochlaniajacy
Strona lewa A4 )
EL-1.1 774750 78+000 4.0 | pochlaniajacy
EL-1.2 78+000 78+150 3.0 | pochianiajacy
EL-2.1 804100 80+300 3.5 | pochfaniajacy
EL-2.2 80+300 80+400 6.0 | pochlaniajacy
EL-2.3 80+400 80+800 7.5 | pochlaniajacy
Wariant 3
Strona prawa A4
EP-2 | 75+350 764000 5.5 pochtaniajacy
EP-3.1 80+040 80+400 6.0 pochfaniajacy
EP-3.2 80+400 80+840 8.0 + dyfraktor pochtaniajgcy
‘Strona lewa A4
EL-1.1 77+650 784000 4.5 pochtaniajacy
EL-1.2 78+000 784200 3.5 pochtaniajacy
| EL-2.1 80+050 80+300 4.0 pochtaniajacy
EL-2.2 | 80-+300 80+400 6.0 pochtaniajacy
EL-2.3 | 80400 80+800 7.5 pochtaniajacy

10.1, Nasadzenia zieleni
Zielen zaprojektowano zgodnie z “Wytycznymi zakfadania i utrzymania zieleni przydroznej na potrzeby
Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad” wprowadzonymi Zarzadzeniem Nr 29 Generalnego
Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 17 czerwca 2013 r.
Zaprojektowane typy projektowanej zieleni:
1. zielefi na przejsciach dla zwierzat wraz z zielenia naprowadzajacy
2. Zielen ostonowa:

= zieleh ostonowa przy zabudowie mieszkalnej

= zielen ostonowa na odcinku wystepowania obiektow zabytkowych (dotyczy wytacznie odc.2)
3. zieleh uzupetniajaca i ozdobna na weztach, MOP (dotyczy wytacznie odc.2) | wzdtuz trasy
4, nasadzenia pnaczy wzdluz ekranéw przeciwolénieniowych i akustycznych
5. powierzchnie trawiaste i trawiasto-tgkowe

» Zielen na przejsciach dla zwierzat wraz z zielenia naprowadzajaca

Na wszystklch przejéciach i przepustach petniacych funkcje przejs¢ dla zwierzat w obie strony
od przejécia wzdluz ogrodzen zaprojektowano geste, liniowe nasadzenia wysokich krzewoéw lisciastych,
majace peni¢ funkcje naprowadzajgca. Na przejsciach gérnych w strefie migracji zaprojektowano
ponadto luZzno rozmieszczone nasadzenia nizszych krzewow uksztattowanych w waskie pasy.
Na najéciach przejsé, w tzw. strefie przywabiania, przewidziano kraJobrazowe zadrzewienia skladajace
sie z grup krzewéw usytuowanych pod katem ostrym do osi przejscia oraz dopetniajacych je nasadzen
drzew, w tym drzew owocowych. Nasadzenia te peini¢ beda funkcje przywabiajaca zwierzgta do przejsc
oraz stanowic¢ beda dodatkowe kryJowki
Dopelnieniem zagospodarowania przej$¢ dla zwierzat srednich i duzych beda swobodnie usytuowane
karpy korzeniowe, kiody (pnie) i sterty gatezi, rzad nieregularnie utozonych duzych gtazéw w strefach
najécia oraz nasadzenia pnaczy wzdiuz ekrandw przeawolsmennowych zlokallzowanych
na naprowadzeniach i obiektach petniacych funkcje gérnych przejsc dla zwierzat. W strefach najscia przy
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przejéciach dla zwierzat matych przewiduje sie karpy korzeniowe stanowigce schronienie dla zwierzat
oraz pojedyncze gtazy, jako zabezpieczenie przed wjazdem do przepustu.

¢+ Zielen ostonowa
Zielen ostonowaq, przy zabudowie mieszkalnej projektuje sie w postaci pasow nasadzen drzew i krzewow,
a w przypadku kiedy pas ostonowy wystepuje za ekranem akustycznym, pasy projektuje sig wytacznie z
krzewdw wysokich i srednich. Nasadzenia ta majg na celu ostone krajobrazowa, w tym czesciowe
przestoniecie nowego elementu, jakim beda ekrany akustyczne.
Ponadto na odcinkach wystepowania wsi Wojciechéw i Lubiatéw, ktérych uklad historyczny zostat uznany
za zabytkowy oraz przy zabytkowym zespole patacowo-parkowym Budziwojow wraz z aleja
kasztanowcow, zaprojektowano pasy zieleni ostonowej stanowiace, jak wyzej, izolacje widokowq
od drogi.

« Zielen ozdobna i uzupelniajaca
Zielen ozdobng zaprojektowano w formie krajobrazowych grup drzew ikrzewdéw dostosowanych
do ksztattu terenu dostepnego na wezle i wzdtuz dojazdoéw do wiaduktéw nad trasa gtowna. Usytuowanie
nasadzen u podndza nasypéw ma na celu ich optyczne zmniejszenie i lepsze wkomponowanie
w otaczajacy krajobraz.
Zieleh ozdobng zaprojektowano takze na terenach MOP ,Jadwisin Pétnoc” i ,,Jadwisin Potudnie” w postaci
pasowych nasadzen drzew ikrzewow wzdluz projektowanej autostrady, jako zielen chroniacg
uzytkownikow MOP przed oddziatywaniem ruchu drogowego oraz w strefie wypoczynkowej w formie
mniejszych grup drzew i krzewodw, gdzie zielen ma za zadanie podkrestac wnetrza, w ktérych miescic sie
beda miejsca piknikowe i teren zabaw dla dzieci, tworzy¢ przegrody izolujace od miejsc parkingowych
i drog oraz stanowi¢ element ocieniajacy przed nadmiernym nastonecznieniem. Ponadto przewiduje sie
grupowe nasadzenia wokét miejsc parkingowych dia pojazdéw przewozacych materiaty niebezpieczne
oraz pasowe nasadzenia krzewow wokét zbiornikéw ppoz.
Zielen uzupetniajaca przewiduje sie w postaci swobodnych grupowych i powierzchniowych nasadzen
drzew i krzewdw réznej wysokosci lub w postaci pasowych nasadzen drzew i krzewdw wzdluz trasy
w dostosowaniu do dostepnego terenu. Zielen ta bedzie stanowita uzupelnienie zieleni istniejacej,
adaptowanej w pasie drogowym.

+ Nasadzenia pnaczy
Nasadzenia pnaczy przewiduje sie przy peilnych ekranach akustycznych od strony zewnetrznej, ale
w przypadku wystarczajacego oddalenia ekranu od jezdni wskazane jest rowniez posadzenie pnaczy
od strony drogi.
Celem nasadzen wzdtuz ekranéw bedzie wkomponowanie drogi w krajobraz, podniesienie walorow
estetycznych terenu oraz przerwanie monotonii dominujacych wizualnie elementéw zagospodarowania
drogi, jakimi sg ekrany.

* Powierzchnie trawiaste
Powierzchnie trawiaste projektowane sa na skarpach i na terenie ptaskim niezajetym przez drogi. obiekty
inzynierskie i pozostale elementy zagospodarowania pasa drogowego oraz poza miejscami nasadzen
drzew, krzewéw i pnaczy. Roslinnosé trawiasta na skarpach i w rowach ma za zadanie umacniac skarpy
i podczyszczac¢ wody opadowe sptywajgce z korony drogi.
W otoczeniu przejéé dla zwierzat przewiduje sie wykonanie powierzchni fakowych z gatunkow traw i bylin
o srednim i wysokim pokroju.
Orientacyjna powierzchnia nasadzen na odc.1 to 9,70 ha, tj. ok. 0.70 ha/km, natomiast na odc. 2 18,40
ha . tj. ok. 0,88 ha/km.

11. Gospodarka materiatami z rozbidrek
Realizacja rozbudowy autostrady A4 wigze sie z licznymi rozbiérkami zardwno nawierzchni autostrady
jak i obiektéw inzynierskich, z ktérych pozyskane materialy, gléwnie destrukt betonu cementowego,
nalezy zagospodarowac¢ wbudowujac go w elementy projektowanej inwestycji.
A) odcinek realizacyjny nr 1 od km 504710 do km 64+666
a) ilosci przewidywanego destruktu otrzymanego z rozbidrek

- destrukt z betonu cementowego - jezdnie autostrady: 54 400 m?
- destrukt z betonu cementowego - obiekty inzynierskie: 8 564 m3
- destrukt z betonu asfaltowego: 337 m3

b) proponowane miejsca wbudowania destruktu
- pas technologiczny
- pas dzielacy
- pobocza
- nasypy na dojsciach do duzych przejsé dla zwierzat

B) odcinek realizacyjny nr 2 od km 64+666 do km 85+641
a) ilosci przewidywanego destruktu otrzymanego z rozbiorek
- destrukt z betonu cementowegoe - jezdnie autostrady: 107 704 m?
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22 106 m?

- destrukt z betonu cementowego - obiekty inZzynierskie:
7417 m3

- destrukt z betonu asfaltowego:
b) proponowane miejsca wbudowania destruktu
- pas technologiczny
- pas dzielgcy
- pobocza
- nasypy pod jezdnie manewrowe i parkingi na MOP
- nasypy na dojsciach do duzych przejs¢ dla zwierzat

12. Prognozy ruchu
Prognoza ruchu zostat uzgodniona pismem DSS.WSD-ZI-ZMR.4084.13.2021.AN.4 z dnia 17.02.2022 r.

Prognoza zostata opracowana na podstawie wynikéw GPR 2020 oraz z wykorzystaniem krajowego
modelu ruchu.

Nazwa odcinka Rok 2030 Rok 2060

SDRR SDRR

[Poj./dobe] | [Poj./dobe]
Krzyzowa - LSSE Obszar Krzywa | 41 600 69 390
LSSE Obszar Krzy_wa - Krzywa 41 640 69 420
Krzywa — Chojnow 43 400 71 470 i
Chojnow - Ziotoryja 43 150 71 110
Ztotoryja - Legnica Potudnie 49 840 83 960

SDRR - sredni dobowy ruch roczny
Sredni udziat ruchu ciezkiego na catym odcinku w roku 2030 bedzie wynosit 35%, a w roku 2060 37%.

95% ruchu ciezkiego beda stanowity pojazdy ciezarowe z przyczepami/naczepami.

13. Koszty
Odcinek 1
A4 ODCINEK 1 - A4 ODCINEK 1 - A4 ODCINEK 1 -
Wariant I Wariant I1 Wariant III
Wyszczegdinione elementy kosztorysu od km 50+710.00 od km 50+710.00 od km 50+710.00
do km 64+666.00 . do km 64+666.00 do km 644+666.00
- PLN | PLN PLN
| I KOSZTY OGOLNE _ - - -
| 1 | Utrzymanie zaplecza Wykonawcy 30 471 563 30 471 563 30 471 563
| IT DOKUMENTACJA PROJEKTOWA | | - |
| 2 | Dokumentacja STES-R 3728673 3728673 3728673
| 3 | Dokumentacja P&B (5%} 25 392 969 25 392 969 25 392 969
| 111 ROBOTY BUDOWLANE ™! - -
| 4 | Branza drogowa, zieleri drogowa 322 278 972 322 278 972 322 278 972
|5 | Obiekty inzynierskie 153 883 571 153 883 571 153 883 571 |
| 6 | Przebudowa sieci gazowej 0 0 0 1
7 | Przebudowa urzgdzen melioracyinych 0 0 0
| 8 | Przebudowa sieci kanalizacii sanitarnej 140 327 140 327 140 327
|9 | Odwodnienie drogi 8 882 806 8 882 806 8 882 806
| 10 | Przebudowa sieci wodociaoowe] 201 893 201 893 201883
| 11 | Budowa zbiornikdw retencyinych 9 950 839 9 950 839 9 950 839
| 12 | Przebudowa urzadzen telekomunikacyinych 4 705 220 4 705 220 4 705 220
| 13 | Budowa kanatu technologicznego 4 537 000 4 537 000 4 537 000
14 | Przebudowa urzadzen elektroenernetycznych 1115 064 1115 064 1115 064
| 15 | Oswietlenie drogowe 2 163 686 2 163 686 2163686 |
16 ] Razem: ‘ 507 859 378 507 859 378 507 859 378
17 | Kwota maksymalnego zobowigzania (112%;) 631 370 779 631 370 779 631 370 779
IV KOSZTY NABYCIA NIERUCHOMOSCI - - :
18 | Koszty nabycia nieruchomosci 25 914 000 23 491 000 24 867 000
|V NADZOR INWESTORSKI =1
Nadzér inwestorski wyliczono jako 3% wartosci
19 | rebot z uwzglednieniem 150% kwoty 25 367 576 25 367 576 25 367 576
maksymalnego zobowigzania
V KOSZTY OKOLOKONTRAKTOWE
20 I[({);szy okotokontraktowe realizowanej inwestycji 5 637 239 5 637 239 5 637 239
VI KOSZTY PRAC ARCHEOLOGICZNYCH »
21 [ Koszty prac archeclogicznych 554 205 554 205 554 205
VII LACZNY KOSZT NETTO 748 437 004 746 014 004 747 390 004
VIII LACZNY VAT 166 180 291 | 166 180 291 166 180 291 |
IX LACZNY KOSZT BRUTTO 914 617 294 | 912 194 294 913 570 294
| " Baza cenowa: SEKOCENBUD - 2 kw. 2023 r. - ceny minimalne w zakresie robot drogowych ]
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Odcinek 2

A4 ODCINEK 2 - A4 ODCINEK 2 - A4 ODCINEK 2 -
| Wariant I Wariant II Wariant III
Wyszczegdlnione elementy kosztorysu od km 64+666.00 od km 64+666.00 od km 64+666.00
_do km 85+6_4_1.00 do km 85+641.00 do km 85+641.00
_ PLN PLN PLN
1 KOSZTY OGOLNE - = =
1 | Utrzymanie zaplecza Wykonawcy 47 736 531 47 736 531 47 736 531
II DOKUMENTACJIA PROJEKTOWA
2 | Dokumentacja STES-R 5 832 027 5832 027 5 832 027
3 | Dokumentacja P&B (5%) 39 780 443 39 780 443 39 780 443
III ROBOTY BUDOWLANE ™ -
4 | BranZa drogowa, zielen drogowa 480 886 811 480 886 811 480 886 811
5 | Obiekty inzynierskie 271 417 621 271 417 621 271 417 621
6 | Przebudowa sieci gazowe]j 1 575 490 1 575 490 1 575 490
7 | Przebudowa urzadzen melioracyjnych 257 160 257 160 257 160
8 | Przebudowa sieci kanalizacji sanitarnej 0 0 0 i
9 | Odwodnienie drogi 11 485 236 i1 485 236 11 485 236
10 | Przebudowa sieci wodociggowej 0 0 0
11 | Budowa zbiornikéw retencyjnych 17 359 987 17 359 987 17 359 987
12 | Przebudowa urzadzen telekomunikacyinych 1 456 900 1 456 900 1 456 900
13 | Budowa kanatu technologicznego 6227 700 6 227 700 6 227 700
14 | Przebudowa urzadzen elektroenergetycznych 775 975 775 975 775 975
15 | Oswietlenie drogowe — 4 165 970 4 165 970 4 165 970 !
16 | Razem: 795 608 850 795 608 850 795 608 850 |
17 | Kwota maksymalnego zobowigzania (112%) 989 100 922 989 100 922 989 100 922
IV KOSZTY NABYCIA NIERUCHOMOSCI - = -
.18.] Koszty nabycia nieruchomosci 49 635 000 46 670 000 44 914 000
V NADZOR INWESTORSKI
Nadzor inwestorski wyliczono jako 3% wartosci
19 | robot z uwzglednieniem 150% kwoty 39 740 662 39 740 662 39 740 662
maksymalnego zobowigzania
V KOSZTY OKOLOKONTRAKTOWE {
20 :({);::Ity okotokontraktowe realizowanej inwestycji 8 831 258 8 831 258 8 831 258
VI KOSZTY PRAC ARCHEOLOGICZNYCH |
21 | Koszty prac archeologicznych 832 936 832 936 832 936
VII tACZNY KOSZT NETTO 1 181 489 779 1178 524 779 1176 768 779
VIII LACZNY VAT 260 326 599 260 326 599 260 326 599
IX LACZNY KOSZT BRUTTO 1 441 816 378 1 438 851 378 1437 095 378

*} Baza cenowa: SEKQCENBUD - 2 kw. 2023 r. - ceny minimalne w zakresie robdt drogowych

14. BRD

W ramach zadania Wykonawca opracowat materiaty do audytu BRD — do Dokumentacji wprowadzono
rozwiazania, ktére w niezbednym zakresie zapewniajg bezpieczenstwo uzytkownikéw drogi.

15. Analiza wielokryterialna

Analize wielokryterialna wykonano niezaleznie:

- dla trzech wariantow autostrady
- wszystkich wariantdw weztow
15.1. Modele

Przy pordwnaniu wariantow autostrady i weztéw zastosowano dwa modele z kryteriami dominujgcymi:

Model 1
- ruchowe: 0.4
- powierzchnia obiektéw: 0.2
- mozliwos¢ dalszej rozbudowy: 0.3
- grunty do wywlaszczenia: 0.1
Model 2
- ruchowe: 0.1
- powierzchnia obiektéw: 0.4
- mozliwosC dalszej rozbudowy: 0.3
- grunty do wywtaszczenia: 0.2
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Rozwigzania projektowe porownano przy zastosowaniu kryteriow:
« w przypadku wariantéw WEZLOW AUTOSTRADOWYCH
A) kryterium 1: techniczne
-kryteria ruchowe, czytelnosé i spéjnosé oznakowania
-powierzchnia obiektow inzynierskich
-mozliwos$¢ dalszej rozbudowy weztdw w przypadku nieprzewidywanego wzrostu ruchu
samochodowego
B) kryterium 2: spoteczne
~powierzchnia gruntéw do wywiaszczenia (lasy uwzgledniono w kryterium $rodowiskowym).

o w przypadku wariantéw AUTOSTRADY
B) kryterium 2: spoleczne
-liczba zabudowan w bliskim sasiedztwie autostrady
—liczba zabudowan w zasiegu ponadnormatywnego oddziatywania hatasu
—odbidr inwestycji przez mieszkancow
-powierzchnia gruntéw do wywiaszczenia (lasy uwzgledniono w kryterium srodowiskowym).
C) kryterium 3: S$rodowiskowe
- powierzchnia laséw do wywlaszczenia
- kolizje z zabytkami (z wytaczeniem stanowisk archeologicznych)
- kolizje ze stanowiskami archeologicznymi
- kolizje z roslinnoscig chroniong
- kolizje z herpetofaung (ptazy i gady)
- kolizje z siedliskami Natura 2000

15.2. Wnioski z analizy wielokryterialnej — rekomendacje Projektanta

15.2.1. Autostrada

Poréwnanie wariantéw autostrady wykazato, ze najkorzystniejszy jest wariant III - rekomendacja
projektanta.

15.2.2.Wezly

Wezetl LSSE Obszar Krzywa
Zestawienie wynikdw analiz porownawczych wykazato, ze najkorzystniejszym wariantem wezta jest

wariant 1 A (model 1) lub wariant 4 (model 2). Z uwagi na inne okolicznosci istotne dla wezta (opinie
wiladz samorzadowych) Projektant rekomenduje wariant 1A.

Wezet Krzywa

Zestawienie wynikdéw analiz poréwnawczych wykazalo, ze najkorzystniejszym wariantem wezla jest
wariant 1 (model 1) lub wariant 4 (model 2). Projektant rekomenduje wariant 1.

Wezet Chojnéw

Zestawienie wynikéw analiz poréwnawczych wykazalo, ze najkorzystniejszym wariantem wezta jest
wariant 4 (w kazdym modelu). Projektant rekomenduje wariant 4.

Wezet Ziotoryja

Zestawienie wynikéw analiz pordwnawczych wykazalo, ze najkorzystniejszym wariantem wezla jest
wariant 1 (model 1) lub wariant 4 (model 2). Projektant rekomenduje wariant 4.
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II. USTALENIA KOPI

W wyniku przeanalizowania zaprezentowanych rozwigzan oraz dyskusji na posiedzeniu KOPI przyjgto
nastepujgce ustalenia:

1. Przyjaé opracowania projektowe z uwzglednieniem ponizszych uwag oraz rekomendowac wariant

przebiegu drogi:

. 111 dla 1 odcinka realizacyjnego

. III dla 2 odcinka realizacyjnego
weziow :

. 1A dla wezla ,LSSE Krzywa”

o 1 dla wezta ,Krzywa”

. 4 dla wezta ,Chojndéw”

. 4 dla wezta ,Zlotoryja”™

2. Przyjaé podstawowe parametry techniczne drég opisane w pkt. 1.3 jako wymagane na dalszym etapie
prac przygotowawczych.

3. Przyjac sposdb powigzan z istniejacym uktadem komunikacyjnym zgodnie z pkt. 1.5,

4. Przed ziozeniem wniosku o DSU przedstawi¢ KOPI poprawiong dokumentacje w zakresie:

a.

b.

korekty analizy wielokryterialnej polegajacej na przedstawieniu wynikéw analizy w sposob, w
ktérym wybér wariantu okresla najwyzsza liczba uzyskanych punktow,

po otrzymaniu odpowiedzi Dolnoslaskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow (DWKZ) w
sprawie zabytkowych wiaduktéw drogowych nad A4 wpisanych do gminnej ewidencji zabytkow, w
tym ewentualnych zalecen konserwatorskich, ktére nalezy uwzgledni¢ przy odtwarzaniu
wiaduktéw, skoordynowania dalszego postepowania w tej sprawie, tj. zobowigzania Wykonawcy
dokumentacji projektowej do uwzglednia zalecern konserwatorskich oraz uzgodnienia z DWKZ
projektéw nowych wiaduktéw odtwarzanych nad A4 w ramach opracowania kolejnego etapu
przygotowania inwestycji.

przeanalizowania mozliwosci zastosowania przepustdéw o mniejszym Swietle pionowym niz 1,5 m.
zalecane 1,45 m oraz uwzglednienia warunku uzgodnienia KIP tj. w przypadku proponowanych
przejé¢ dla zwierzat matych zespolonych z ciekami przyjac¢ zwykle stosowana szerokosc strefy
dostepnej dla zwierzat co najmniej 2 m, tj. pétki po min. 1 m i wysokos¢ < 1,5 nie wskazujac, ze
jest to wysoko$é ,liczona od potki”. W przypadku koniecznosci zastosowania Swiatta réwnego 1,5
m badz wiekszego uwzgledni¢ wymagania utrzymaniowe (wysokos¢ min. 1,9 m, szerokos¢ min.
0,9 m). Wprowadzi¢ ewentualne korekty w dokumentacji i uwzglednié w kosztach,

. korekty linii granicznych inwestycji w zakresie umozliwiajacym wariantowanie rozwigzan na

kolejnym etapie przygotowania inwestycji (korekta przebiegu niwelety, rozwigzania geometrii
weztow, lokalizacja obiektéw mostowych i przepustéw pod katem zblizonym do kata prostego itp.)
wraz z objeciem linlami dziatek, ktdre sa juz obecnie wlasnoscia GDDKIA,

. przeanalizowania przebiegu linii zajetosci terenu, celem wyeliminowania ich przebiegu przez

budynki okreslajac jednoznacznie obiekty, ktére s przewidywane do wyburzenia/pozostawienia
poza inwestycja,
oznhaczenia na planach sytuacyjnych budynki/obiekty przewidywane do wyburzenia,

g. przeprowadzenia analizy w zakresie lokalizacji przejazdéw nad/pod drogg ekspresowg

wystepujacych w bliskich odlegtosciach miedzy soba (do 1,5 km) lub w sasiedztwie projektowanego
wezla w szczegdlnosci w zakresie przejazdéow w ciggu drég wewnetrznych ktére wymagajg
uzyskania odstepstwa od Warunkéw Technicznych lub nadania statusu drég publicznych. Powyzsze
dotyczy miedzy innymi drogi rowerowej w wezle ,Chojnow” poprowadzonej pod dodatkowym
obiektem w sasiedztwie réwnolegie biegngcej drogi wojewddzkiej nr 328,

. dla wariantu rekomendowanego uzupetnienia planéw sytuacyjnych o pasy technologiczne do celéw

utrzymania drogi.

przeanalizowania dostepnosci wszystkich dziatek do drég publicznych wprowadzajac ewentualne
korekty w projekcie w przypadku braku takiego dostgpu.

przeprowadzenia analizy poprawnosci wiaczenia dodatkowej jezdni w km ok. 59+500 do 59+900
strona prawa do ukfadu drog publicznych,

. uzupetnienia dokumentacji projektowej o wskazanie zakresu wzmocnien podloza (odcinkow

wymagajgcych wzmocnienia) wraz z okresleniem przyjetej na obecnym etapie technologii
wzmocnienia podtoza.

przeanalizowania i wprowadzenia ewentualne korekty przebiegdw ciekow pod autostrady
wynikajagce z koniecznosci doprowadzania ich do katéw prostym na przecieciu z drogg ekspresowag
przy jednoczesnym zachowaniu mozliwie naturalnego ich przebiegu

m. uzupetnienia czesci technicznej drogowej w opisie dotyczacym bilansu robét ziemnych

wykorzystania gruntéw do wbudowania dla kazdego z wariantéw,
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n. wprowadzenia korekty rozwigzan technicznych umozliwiajacych dojazd do osadnikow oraz
separatoréw przy zbiornikach retencyjnych i niezbedne z tego tytutu zmiany linii rozgraniczajacych
oraz kosztow.

o. dostosowania/zaktualizowania zapiséw SKNN wynikajacych z korekt wprowadzonych niniejszymi
ustaleniami protokotu,

p. wprowadzenia w analizie wielokryterialnej dla weztéw podkryterium oceniajacego warianty wezta
,Ztotoryja” pod wzgledem mozliwosci zaktywizowania przylegtych terenow,

g. skorygowad w planie sytuacyjnym przebieg linii rozgraniczajacych teren inwestycji drogowej w
zakresie wezta ,Krzywa”. Z planu sytuacyjnego znajdujacego sie w dokumentacji dla Wariantu 1
Odcinka 1 wynika, Ze czes¢ rozwigzan drogowych znajduje sie poza projektowanymi liniami
rozgraniczajacymi, zgodnie z oznaczeniami w planie sytuacyjnym w kolorze zdéttym. Zmiany
zajetosci terenu uwzgledni¢ w kosztach zadania.

. Na kolejnym etapie przygotowania inwestycji do czasu posiedzenia ZOPI:

a. PG LP w sprawie mozliwosci przejecia wod opadowych z projektowej drogi.

b. wystapi¢ wiasciwych jednostek samorzadu terytorialnego z wnioskiem o przekwalifikowanie drég
wewnetrznych na drogi publiczne. Wnioskowa¢ do jst o podjecie uchwat przed wydaniem DSU i
przed posiedzeniem KOPI dla etapu KP. W przypadku braku woli podjgcia uchwat i zaliczenia drég
wewnetrznych do drég publicznych zlikwidowac place do zawracania i przejazdy na projektowanych
drogach wewnetrznych lub uwzgledni¢ w materiatach KP odstepstwa w tym zakresie, m.in. budowy
placéw do zawracania, wtgczenia dodatkowej jezdni do drogi wewngtrznej oraz budowy przejazdow
w ciggu drogi wewnetrznej nad/pod drogg ekspresowsg.

c. uzyskaé od jednostek samorzadu terytorialnego dokumenty potwierdzajace nadanie numerow
drogom oznaczonym w dokumentacji jako ,inne” i wprowadzi¢ je do projektu,

d. wykonac wykaz dodatkowych jezdni planowanych do przejecia przez zarzadcow drég publicznych
oraz rozpoczal¢ procedury zmierzajgce do zawarcia porozumienia z jst w sprawie przejecia
dodatkowych jezdni po zrealizowaniu inwestycji. Porozumienia zawrzel z wlasciwymi zarzadcami
po wydaniu DSU, a przed posiedzeniem KOPI dla etapu KP.

e. uwzgledni¢ w dokumentacji wykonanie koncepcji Systemu Zarzadzania Ruchem co najmniej w
oparciu o Wytyczne dla Wykonawcow koncepcji SZR, Instrukcje rozmieszczania klas modutéw
wdrozeniowych w pasie drogowym oraz specyfikacje techniczne dla klas modutéw wdrozeniowych
rozproszonych oraz ujac koszty elementéw telematyki drogowej w wycenie catej inwestycji.

f. uwzgledmc wymagania zwigzane z potrzebami obronnymi i bezpieczefstwa panstwa wynikajace z
przepiséw krajowych i zobowigzan sojuszniczych w zakresie wyznaczania obiektom mostowym
klasy obcigzenia zgodnie z wojskowg klasyfikacjq obciazenia obiektdw mostowych, zwana klasa
MLC oraz w zakresie opracowania planu dziatan ratowniczych.

g. zastosowaé wariantowy wybdr konstrukcji nawierzchni podatnej/sztywnej. W uzasadnionym
technicznie przypadku wystapi¢ z wnioskiem o odstepstwo od wariantowego wyboru konstrukgji
nawierzchni.

h. w dokumentacji uwzglednic wymaganla zwiazane z potrzebami obronnymi i bezpieczerstwa
paristwa wynikajace z przepiséw krajowych i zobowiazan sojuszniczych w zakresie wyznaczania
obiektom mostowym klasy obcigzenia zgodnie z wojskowa klasyfikacja obcigzenia obiektéw
mostowych, zwana klasa MLC oraz zapisy w zakresie opracowania planu dziatari ratowniczych,

i. w przypadku potwierdzenia na terenie inwestycji inwazyjnych gatunkéw obcych (np. gat.
rdestowca), nalezy przedstawi¢ zalecenia dotyczace ewentualnego usunigcia zinwentaryzowanych
osobnikéw. Ewentualny koszt zwigzany z tymi dziataniami uwzgledni¢ w ZZK,

j. koszty inwestycji wyznaczy¢ w oparciu o aktualne ceny rynkowe uwzgledniajac wartosci cen
minimalnych,

k. z uwagi na sumaryczng liczbe osi standardowych 100 kN, przekraczajacq trzykrotnie minimalny
prog dla kategorii ruchu KR7, przeanalizowa¢ dobor konstrukcji nawierzchni, ktéra mogtaby
przenies¢ ruch projektowy,

l. zoptymalizowac rozwigzania projektowe zaproponowane w dokumentacji do uzyskania DSU, celem
maksymalnego wykorzystania terenéw bedacych w zarzadzie GDDKIA w szczegdélnosci w
odniesieniu do lokalizacji MOP-u Jadwisin oraz dodatkowych jezdni i zbiornikéw retencyjnych,

. W wystapieniu do terenowego organu administracji wojskowej (wtasciwego miejscowo dla inwestycji

Szefa Oérodka Zamiejscowego Centralnego Wojskowego Centrum Rekrutacji - OZ CWCR) o wydanie

opiniifuzgodnienia dotyczacego zabezpieczenia potrzeb obronnosci i bezpieczenstwa panstwa w

ramach konkretnego etapu procesu inwestycyjnego, nalezy kazdorazowo:

« prosi¢ o okreslenie kierunkéw/relacji, ktdre sq istotne z punktu widzenia zabezpieczenia potrzeb
sit zbrojnych i przy ich projektowaniu nalezy uwzglednia¢ parametry pojazdu miarodajnego,

s zawrzeé informacje, ze na pozostalych kierunkach/relacjach zastosowane zostang parametry
pojazdu miarodajnego PP1 lub PN dla pojazdéw cywilnych - okreslone

o w zalgczniku nr 1 do rozporzadzenia z dnia 24 czerwca 2022 roku (Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 roku w sprawie przepisdw techniczno-budowlanych
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dotyczacych drég publicznych (Dz.U.2022, poz. 1518)), oraz bedzie zapewniony przejazd pojazdu
miarodajnego lub wigkszego uzgodnionego

* z Ministerstwem Obrony Narodowej na zasadzie przejazdu pojazdu nienormatywnego zgodnie z
art. 64 Prawa o ruchu drogowym (Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym
(Dz.U. 1997 nr 98 poz. 602 z pdézn. zm.)), np. przejazd wyspa $rodkowa ronda.

e wskazaC punkty krytyczne inwestycji znaczenie utrudniajace spetnienie wymagan techniczno-
obronnych okreslonych w zarzadzeniu MIiB nr 2 (Zarzadzenie Nr 2 Ministra Infrastruktury i
Budownictwa z dnia 17 stycznia 2017 r. w sprawie wdrazania wymagan techniczno-obronnych w
zakresie projektowania i uzytkowania drég i obiektéw inzynierskich (Dz. Urz. MIiB poz. 3)), w
zakresie zabezpieczenia potrzeb obronnosci i bezpieczefnstwa panstwa, np.: tereny zabudowane
wymagajace wyburzen, ograniczenia skrajni, inne.

7. Zmiany wynikajace z zapiséw protokolu KOPI wplywajgce istotnie na wyniki oceny oddziatywania

8.

10.

inwestycji na srodowisko i hierarchie rekomendacji wariantow uwzgledni¢ w raporcie 00S i ponownie
uzgodnié¢ z Wydziatem Srodowiska, przed ztozeniem wniosku o DSU.

Ostateczne koszty zadania oraz aktualny zakres rzeczowy wynikajace z opracowanej dokumentacji
uwzgledni¢ w cyklicznie opracowanej karcie projektu bez koniecznoséci opracowania Aneksu do
Programu Inwestycji na obecnym etapie prac projektowych,.

Zobowiazuje Dyrektora Oddziatu do wspétpracy z organem ochrony srodowiska przy wskazywaniu w
decyzy $rodowiskowej wymagan (paramentéw technicznych) dia obiektéw inzynierskich, w tym
przejs¢ dla zwierzat. Zapisy decyzji nie powinny ograniczaé¢ mozliwoséci stosowania
réwnowaznych/zamiennych rozwigzan technicznych.

Zobowigzuje Dyrektora Oddziatu do poszukiwania na kolejnym etapie przygotowania inwestycji
najlepszych rozwigzan technicznych i ekonomicznych, w celu realizacji planowanych wydatkow w
sposob celowy i oszczedny z zachowaniem zasady uzyskiwania najlepszych efektéw z danych
naktadow oraz optymalnego doboru metod i srodkéw stuzacych osiagnieciu zatozonych celéw.

II1. UCHWALA KOPI

Przyja¢ opracowanie: Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe z elementami Koncepcji
Programowej i Programem Funkcjonalno - Uzytkowym wraz z uzyskaniem decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla zadania pod nazwa: ,Budowa/rozbudowa autostrady A4 Krzyzowa (bez wezia) -
Legnlca Potudnie (bez wezia)” pod warunkiem wprowadzenia w ocenianej dokumentacji uwag zawartych

w czesci II.
Zastepca Przewodniczgcego KOPI Przewodniczacy KOPI
Departament Pizygotowania Zast Generalnego Dyrektan
| Realjzacii Inwes% G = Sré?gptgr\é}owvc\%?ms!;u )
1Y
MaM%tﬂcka 2 ' ha_
Dyrektor Grzegorz Dziedzina

Akceptuje/Zatwierdzam uchwale KOPI

GEN |\|Y D‘fDEKTF)P
AUT TRAD
N,

,,; Tomcsz Zuchowskr

(Podpis i piecze¢ Generalnego Dyrektora GDDKIA)
miejscowosé¢ M. ML .. dnia .03, Ast5v
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Lista obecnosci

Z posiedzenia Komisji Oceny Przedsigwzigé Inwestycyjnych, przy Generalnym Dyrektorze Drdg Krajowych i
Autostrad, ktére odbyto sie dnia 30.06.2023r., w siedzibie Centrali GDDKiA {wideokonferencja) dla zadania pn.
»Opracowanie Studium Techniczno - Ekonomiczno - Srodowiskowego z elementami Koncepcji Programoweyj i
Programem Funkcjonalno-Uzytkowym wraz z uzyskaniem decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zadania
pod nazwa: ,Budowa/rozbudowa autostrady A4 Krzyzowa (bez wezta) — Legnica Potudnie (bez wezta)”.
1. Magdalena Kozicka - Centrala GDDKiA Dyrektor DPR
Anna Golebiowska - Centrala GDDKiA Z-ca Dyrektora DPR,
Barttomiej Siefkowski - Centrala GDDKiA Wydziat Przygotowania Inwestycji
Lidia Markowska - GDDKiA Oddziat Wroctaw Dyrektor Oddziatu,
Jacek Dzikowski - GDDKIA Oddziat Wroctaw ZI,
fwona Bukowska - Kierownik Projektu GDDKiA Oddziat Wroclaw
Andrzej Stelmaszuk - Transprojekt-Warszawa Sp. z 0.0.
Beata Telega-Krolikowska, Zespét ds. Srodowiska Centrala
Marek Milewski - Zespot ds. Srodowiska, Centrala
. Agnieszka Kupiec, Wydziat Srodowiska GDDKIA Oddziat Wroctaw
. lolanta Chuchowicz ,Nadlesnictwo Ziotoryja
. Mariusz Kaczmarz - Wojewddzki Inspektorat Transportu Drogowego we Wroctawiu
. Jacek Dziedzic, Delegatura Pid.-Zach. Gtéwny Inspektorat Transportu Drogowego
. Jadwiga Biszkont, Wydziat Srodowiska, GDDKIA Oddziat Wroctaw
. mi. bryg. Zbigniew Piasecki KW PSP Wroctaw
. Krzysztof Furmanek GDDKIA Oddziat Wroctaw
. Arkadiusz Polecki GDDKiA Oddziat Wroctaw
. Andrzej Zalewski GDDKiA Centrala DPiRi WPI1
. Stawomir Brytka, Wydziat Nieruchomosci. GDDKiA Oddziat Wroctaw
. Katarzyna Bielecka, GDDKiA Oddziat Wroctaw
. Witold Szczotka PKP PLK S.A. CRI Region Slaski
. Jarostaw Kos PIG-PIB Centrum Geozagrozen
. Urszula Nierobis-Kurpiel, DBP
. Przemystaw Padto - GDDKiA Oddziat Wroctaw,
. Jacek Kawula Polska Spétka Gazownictwa, OZG Wroctaw, Dyrektor ds. Technicznych
. Pawet Sobocitiski, GDDKiA Centrala DZS WZP
. Krzysztof Stachurski, RDLP we Wroctawiu
. Justyna Gebacka GDDKiA Oddzial Wroctaw,
. Tomasz Krys - GDDKiA Oddziat we Wroctawiu,
. Pawel Bednarski, Zarzad Drég Powiatowych w Bolestawcu
. Marcin Wapinski, GDDKIA Oddziat we Wroctawiu
. Krzysztof Barcal - Ministerstwo Infrastruktury
. Pawet Scieranka - Centrala GDDKiA DTB WM,
. Anna Jeszkie - Centrala GDDKiA , DTB,
. Adam Pawlak - Dolnoélaski Urzad Celno-Skarbowy we Wroclawiu
. Marta Trociewicz-Dabrowska - Centrala GDDKiA ZN,
. Michat Morag, PKP PLK S.A. Centrum Realizacji Inwestycji Region Slaski
. Sylwester Biajgo UMWD we Wroclawiu
. Piotr Gotebiowski - Centrala GDDKIA DSS,
. Artur Szymanski, Specjalista ds. ochrony $rodowiska, akustyki srodowiska; Transprojekt-Warszawa Sp.
Z 0.0.
41. Anna Ptak - GDDKiA Oddziat Wroclaw,
42. Krzysztof Biernacki - Centrala GDDKiA DPR-WPI
43. Jolanta Obuchowicz Nadlednictwo Ztotoryja
44. Jakub Rosowski - Instytut Rozwoju Terytorialnego
45, Aleksandra Kalbarczyk 2S GDDKIA Centrala
46. Adam Babhuska
47. Arkadiusz Sodot
48. Ewelina Banaszewska —tomot
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49,
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
52.
60.
61.
62.
63.
64.
65.
66.
67.
68.
69.
70.
71.
72.
73.

Katarzyna Bielecka - GDDKIA Qddziat Wroctaw,
Jadwiga Biszkont - GDDKiA Oddziat Wroctaw,
Joanna Borkowska - GDDKiA Oddziat Wroctaw
Elzbieta Brenda - Centrala GDDKIA

Adam Chatys

Filip Potycz — Ministerstwo Infrastruktury,
Natalia Gtebocka

Janusz Cygan

Krzysztof Barcal - Ministerstwo Infrastruktury,
Mariusz tydka

Beata Michatek - GDDKiA Oddziat Wroctaw
Aleksandra Moskwa — Centrala GDDKiA

Anna Mréz - — Centrala GDDKIA

Pawet Bak - Departament Infrastruktury Urzad Marszatkowski Wojewédztwa Dolnoslaskiego,

Tomasz Skowera - Centrala GDDKiA DTB,
Andrzej Sobkdw - - GDDKIA Oddziat Wroctaw
Tomasz Stariczak - Centrala GDDKIA DSS
Krzysztof Szostek

Przemystaw Wilczynski - Centrala GDDKiA, DTB-WG,

Wojciech Cichon

Michat Wronski

Marta Wrobel

Justyna Zalewska - Ministerstwo Infrastruktury,
Zbigniew Michniowski

Sylwia Zieliriska



